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LYHENTEET JA MAARITELMAT

Tassa maarayksessa esiintyvilla lyhenteilla ja maaritelmilla tarkoitetaan seuraavaa:

DME (Distance Measuring Equipment) tarkoittaa etaisyydenmittauslaitetta.

EMCON tarkoittaa radiomagneettista sateilyd lahettavien laitteiden lahetyskieltoa.

Tallaisia lahetteita tuottavat esimerkiksi radio, toisiotutkavastain seka radiokorkeusmittari.

Erityis-VFR (special Visual Flight Rules) -lento tarkoittaa VFR-lentoa, jonka
lennonjohto on selvittanyt suoritettavaksi lahialueella nakésaaolosuhteita huonommissa

saaolosuhteissa (ndkyvyys maassa alle 5 kilometria tai pilvikorkeus alle 1500 jalkaa).

Harjoitusalue tarkoittaa lentotoiminnan harjoittelua varten nimettya, valvotussa

iImatilassa sijaitsevaa aluetta tai ilmatilan osaa.

Imaliikennepalveluelin (ATS unit, Air Traffic Services unit) on yleisnimitys, joka
tarkoittaa lennonjohtoelintd, lentotiedotuskeskusta tai ilmaliikennepalvelutoimistoa.

IMC (Instrument Meteorological Conditions) tarkoittaa mittarisddolosuhteita.

Lennonjohtoelin (ATC unit, Air Traffic Control unit) on alue-, lahestymis- tai

lahilennonjohtoa tarkoittava yleisnimitys.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalla tarkoitetaan julkista tai yksityista organisaatiota,
joka on saanut siviili-ilmailuviranomaiselta toimiluvan lennonvarmistuspalvelujen

tuottamiseen.

Lento-osasto tarkoittaa paria tai parvea, jonka johtaja vastaa lento-osaston tehtdvan

suorittamisesta.
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Lentopalveluksen johtajalla tarkoitetaan henkildd, joka suunnittelee ja k&skee
lentopalveluksen reaaliaikaisen toteutuksen. Lentopalveluksen johtaja késkee muun
muassa lentotehtavaan osallistuvan miehistdon, tehtdvassa kaytettdvan kaluston ja
lentotehtavan seka lentotehtavan antajan, ellei han itse anna lentotehtavad. Han vastaa
myds yhteistoiminnasta lennonvarmistuselinten,  sotilastoimielinten ja  muiden

lentoyksikéiden valilla.

Liikennealue tarkoittaa ilma-alusten lentoonlaht6on, laskuun ja rullaukseen tarkoitettua

lentopaikan osaa lukuun ottamatta asematasoja.

LVPTO (Low Visibility Procedures for Take-Off) tarkoittaa huonon nakyvyyden

lentoonlahtdjen toimintamenetelmia.

Operatiivinen halytyslento (QRA, Quick Reaction Alert) tarkoittaa alueellisen
koskemattomuuden valvonnan ja turvaamisen valittomasti edellyttamaa kuljetus-,
tiedustelu-, valvonta-, tunnistus- tai torjuntalentoa. Operatiivinen halytyslento on

etuoikeusluokiteltua ilmaliikennetta.

Operatiivinen ilmaliikenne (OAT, Operational Air Traffic) tarkoittaa kaikkia lentoja ja
kaikkea ilmaliikennettd, joka ei noudata yleisen ilmaliikenteen saantdja ja jota varten
kansalliset ilmailuviranomaiset ovat laatineet saannot ja menetelmét. Operatiivinen
ilmaliikenne ei ole etuoikeusluokiteltua ilmaliikennetta.

QFE tarkoittaa ilmanpainetta lentopaikan korkeustasossa tai kiitotien kynnyksella.

QNH tarkoittaa korkeusmittarin asetusta, jolla saadaan maassa oltaessa korkeustaso

keskimaaraisesta merenpinnasta.

RNAYV (area navigation) tarkoittaa aluesuunnistusta.

Polttoaineminimi (minimum fuel) tarkoittaa tilannetta, jossa ilma-aluksen polttoaineen

maara on laskenut tasolle, jossa ilma-aluksen on laskeuduttava tietylle lentopaikalle eika
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lisaviiveitd voida hyvaksyd. Huom. ohjaajan erikseen pyytaessa ilma-alukselle on

annettava etuoikeusasema muuhun liikenteeseen ndhden.

Polttoainepula (emergency fuel) tarkoittaa tilannetta, jossa ilma-aluksen polttoaine on
loppumassa. Kyseessa on halytystilanne/lento-onnettomuusvaara. Huom. lima-alukselle
on annettava etuoikeusasema muuhun liikenteeseen nahden. Radiopuhelinlikenteessa
polttoainepulasta kaytetddn sanontaa "MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY FUEL".

Sotilasilmailu tarkoittaa sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettua ilmailua ja ilmailua

sotilasilma-aluksella.

Sotilasilmailulle varattu ilmatila tarkoittaa sotilasilmailun kayttdon varattua tilapaista
erillisvarausaluetta (TSA), tilapaista ilmatilavarausaluetta (TRA) valvotun ilmatilan osalta

tai sotilasilmailun kaytt6on varattua tilapaista tai pysyvaa rajoitus- tai vaara-aluetta.

Sotilasilmailuviranomainen tarkoittaa Sotilasilmailun viranomaisyksikkoa (SVY).

Sotilaslennonjohto tarkoittaa sotilaslentopaikoilla sotilaslennonjohtopalvelua antavaa

elinta.

Sotilaslentopaikka tarkoittaa maa-aluetta, joka on jarjestetty tilapéaisesti kaytettavaksi
sotilasilmailun lentoonlaht6ja ja/tai laskuja varten. Sotilaslentopaikka voi olla

puolustusvoimien tilapaisesti miehittdma lentopaikka, varalaskupaikka tai nousutie.

Sotilastoimielimell& tarkoitetaan taistelunjohtoa ja sotilaslennonjohtoa.

Sotilasviranomainen tarkoittaa Paaesikuntaa, lImavoimien esikuntaa, Maavoimien esi-

kuntaa, Merivoimien esikuntaa ja/tai llmavoimien materiaalilaitosta (Puolustusvoimien
logistiikkalaitos 1.1.2015 alkaen).
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Tiivis osasto (standard military formation) tarkoittaa osastoa, jossa ilma-alukset
pysyvat 0,5 NM sivuttaisetdisyydella ja 100 jalan korkeusetaisyydella osaston ilma-

aluksesta, joka kayttdd SSR-toisiotutkavastaimessa moodia 3 A/C (osaston johtaja).

TILS (Tactical Instrument Landing System) tarkoittaa taktista

mittarilaskeutumisjarjestelmaa.

TRA (Temporary Reserved Area) tarkoittaa tilapaista ilmatilavarausaluetta.

TSA (Temporary Segregated Area) tarkoittaa tilapaista erillisvarausaluetta.

Tutkajono tarkoittaa véljaa lento-osastoa, jossa ilma-alukset lentavat jonossa ja
sailyttavat etaisyytensa osaston sisalla kayttamalla ilma-aluksen omaa tutkaa.

Vaijeripysaytysjarjestelma tarkoittaa Kkiitotiella olevaa siirrettavaa tai kiinteaa
pysaytysjarjestelmaa, joka on tarkoitettu koukulla  varustetun lentokoneen
pysayttdmiseen. Huom. radiopuhelinliikenteessa vaijeripysaytysjarjestelmasta kaytetdan
sanontaa "VAIJERI” ("CABLE").

Verkkopysaytysjarjestelma tarkoittaa kiitotien jatkeella olevaa pysaytysjarjestelmaa,
jota voidaan kayttaa lentokoneen pysayttamiseen. Huom. radiopuhelinliikenteesséa
verkkopysaytysjarjestelmésta kaytetddn sanontaa "VERKKO” ("BARRIER”).

VFR (Visual Flight Rules) tarkoittaa nakélentosaantoja.

VMC (Visual Meteorological Conditions) tarkoittaa ndkdsaaolosuhteita.

VOR (Very High Frequency Omnidirectional Radio Range) tarkoittaa VHF-

monisuuntamajakkaa.

Valja osasto (non-standard formation) tarkoittaa osastoa, jossa valvotussa ilmatilassa

lennettéessa vaakasuora etaisyys kahden ilma-aluksen valilla saa olla enintddn 3 NM ja
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block-korkeus saa olla enintdan 1000 jalkaa, ellei asiasta ole muuta sovittu ao. ATS-
elimen kanssa. Lentoonlahto voi vaatia poikkeamista edelld kuvatusta block-korkeudesta.
Osaston kaikkien ilma-alusten on kaytettava SSR-toisiotutkavastaimessa moodia 3 A/C,

ellei ATS-elimen kanssa ole toisin sovittu.

Yleinen ilmaliikenne (GAT, General Air Traffic) tarkoittaa siviili-ilma-alusten ja valtion
iIma-alusten kuten sotilas-, tulli-, rajavartiolaitos- ja poliisikdytdssa olevien ilma-alusten
toimintaa Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO, International Civil Aviation

Organization) ja kansallisten maaraysten ja menettelyjen mukaisesti.

Y6 tarkoittaa aikaa iltahamaran paattymisesta aamuhamaran alkamiseen. Hamara
paattyy illalla, kun auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella ja alkaa
aamulla, kun auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella.
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1 SOVELTAMISALA

Tuotettaessa ilmaliikennepalvelua sotilasilmailulle Suomen alueella on noudatettava
Lennonjohtajan kasikirjaa (LJKK) ja tata maaraysta siltd osin, kuin tAma maarays eroaa
LIKK:sta. llImailulain mukaan sotilasilmailulla tarkoitetaan sotilaallisessa tarkoituksessa
harjoitettua ilmailua ja ilmailua sotilasilma-aluksella. Sotilasilmailuun kuuluu esimerkiksi
iimailu miehittamattomalla sotilasilma-aluksella, sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettu
iimailu siviili-ilma-aluksella, sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettu ilmailu lentolaitteella,
sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettu laskuvarjotoiminta tai ulkomaisen sotilasilma-
aluksen toiminta Suomen alueella lentondytoksissa ja kansainvalisissa harjoituksissa.
Edella mainittuja harjoitetaan sotilasilmailuviranomaisen luvalla tai

sotilasilmailuviranomaisen antamien maaraysten nojalla.

Tatd maaraysta ei kuitenkaan sovelleta sotilasilma-aluksiin, jotka lentavéat statuksella
HEAD tai STATE, eika vieraan valtion siirtolentoihin. Néiden ilma-alusten osalta on
noudatettava siviili-ilmailusta annettuja kansainvalisia ja kansallisia maarayksia ja ohjeita.
Taman maarayksen lukuja 6, 7, 8 ja 18 voidaan joutua soveltamaan myos sotilaallisessa
tarkoituksessa harjoitettuun ilmailuun. Tama edellyttad, ettd lennolla on Sotilasilmailun
viranomaisyksikon myontama sotilasilmailulupa.

2 PUOLUSTUSVOIMIEN ILMA-ALUKSET

Puolustusvoimien miehitettyja ilma-aluksia ovat:

a) potkurikoneet:

- VN (L70) Valmet L-70 Vinka
- PI(PC12) Pilatus PC-12 Next Generation
- FF (F27) Fokker F27-100 Friendship

- CC (C295) Airbus Military C295M
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b) suihkukoneet:

- LJ(LI3H) Learjet 35A/S
- HW (HAWK) BAE Systems Hawk 51 & 51A & 66
- HN (F18) Boeing F/A-18 C & D Hornet

c) helikopterit:
- HH (H500) MD Helicopters MD 500D & E Hughes
- NH (NH90) NH Industries NH90 TFIA.

Puolustusvoimien miehittaméattomia ilma-aluksia ovat:

- RL(RL) FDF Ranger UAV.

3 YLEINEN ILMALIIKENNE JA OPERATIIVINEN ILMALIIKENNE
Sotilasilma-alukset lentavat joko vyleisen ilmaliikenteen (GAT) tai operatiivisen
iImaliikenteen (OAT) saantdjen mukaisesti.

4  KAYTETTAVA KITOTIE

Operatiivinen halytyslentotoiminta (QRA) voi vaatia muun kuin kaytdssa olevan Kiitotien
kayttoa.

5 KORKEUSMITTARIASETUS

Lennettdessa siirtokorkeudella tai sen alapuolella tai alimman kayttokelpoisen
lentopinnan alapuolella sotilasilma-alukset kayttavat korkeusmittarissa QNH-asetusta

paitsi mittaus-, laskuvarjohyppy-, esitys- tai koelennoilla, joille voidaan erikseen pyytaa
QFE-asetus.
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Puolustusvoimien miehitetyt ilma-alukset paitsi VN lentavat ensisijaisesti imperial-arvoihin

(jalkoja) pohjautuvalla korkeusmittarilla.

6 LENNONJOHTOSELVITYKSEN SISALTO JA VOIMASSAOLO

Sotilasilma-aluksille voidaan joutua toiminnan luonteesta johtuen antamaan selvitys, joka
ei tayta LIKK:n ohjeita esimerkiksi porrastusten osalta toisiin sotilasilma-aluksiin n&dhden.
Poikkeamat LIKK:hon annetaan talla maarayksella.

Harjoitusalueelle lennonjohtoselvityksen saaneen sotilasilma-aluksen ohjaajan ei tarvitse
IImoittaa asianomaiselle lennonjohtoelimelle tilapaisesta poistumisestaan
harjoitusalueelta valvotun ilmatilan alapuolelle eika pyytdd uutta selvitysta takaisin
valvottuun ilmatilaan, vaan lennonjohtoselvitys valvottuun ilmatilaan pysyy voimassa.
Toiminta edellyttdaa, ettd ilma-aluksen ohjaaja on ilmoittanut asianomaiselle
lennonjohtoelimelle kayttavansa lentotehtavassaan harjoitusalueen lisdksi myos valvotun

IImatilan alapuolista ilmatilaa.

Lennonjohtoselvitys on voimassa, kunnes sotilasilma-alus on siirtynyt sotilastoimielimelle

luovutettuun ilmatilavaraukseen.

Sotilasilmailulle voidaan antaa selvitys méaaratylle korkeusalueelle (block). Lennonjohtaja
antaa selvityksen kaytettaviin block-korkeuksiin. Block-korkeus kahden ilma-aluksen

valilla on 1000 jalkaa.

Sotilasviranomaisen ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan on sovittava EMCON-

toimintamenettelyista. Radiohiljaisuus on rikottava heti lentoturvallisuuden niin vaatiessa.
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7 SELVITYSRAJA

Sotilasilma-aluksille voidaan antaa selvitysrajaksi sotilastoimielimelle luovutettu

iimatilavaraus.

8 LENNOT AKTIVISELLA TSA:LLA, KANSAINVALISELLE MERIALUEELLE
ULOTTUVALLA TRA:LLA TAI D-, P- TAI R-ALUEELLA

Sotilasilma-alus saa lentda aktiiviselle TSA:lle tai kansainvéliselle merialueelle ulottuvalle
TRA:lle. Asianomaisella lennonjohtoelimella on oltava kirjallinen tai puhelimitse vélitetty
tieto kyseisen ilma-aluksen luvasta lentaa yksildidylle alueelle, joka voi olla TSA -
lentosuunnitelmaan merkitty ilma-aluksen kutsumerkki tai asianmukainen maininta
lentosuunnitelman kohdassa 18, esimerkiksi RMK/EFTSA M17 OK. Kyseisen merkinnan
lentosuunnitelmassa on perustuttava koordinointiin sotilastoimielimen ja ilma-aluksen
paallikon valilla sotilasviranomaisen ohjeistuksen mukaisesti. Lennonjohtoselvitys on
voimassa, kunnes  sotilasilma-alus  siirtyy  sotilastoimielimelle  luovutettuun
iImatilavaraukseen tai valvomattomaan ilmatilaan. Radioyhteyden siirron on tapahduttava

viimeistaan sotilastoimielimelle luovutetun ilmatilavarauksen rajalta.

Sotilasilma-alus saa lentaa aktiiviselle P- tai R-alueelle silloin, kun tehtavan suorittaminen
vaatii lentamista naille alueille. Asianomaisella lennonjohtoelimella on oltava kirjallinen
tieto kyseisen ilma-aluksen luvasta lentda alueelle, esimerkiksi maininta RMK/EFR111A
OK lentosuunnitelman kohdassa 18. Kyseisen merkinndn lentosuunnitelmassa on
perustuttava koordinointiin sotilastoimielimen tai varauksen haltijan ja ilma-aluksen
paallikon valilla sotilasviranomaisen ohjeistuksen mukaisesti. Lennonjohtoselvitys on
voimassa, kunnes sotilasilma-alus siirtyy kyseiseen ilmatilavaraukseen tai siirtyy
valvomattomaan ilmatilaan. Radioyhteyden siirron on tapahduttava viimeistaan kyseisen

IImatilavarauksen rajalta.
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Sotilasilma-alus saa lentaa aktiiviselle D-alueelle. Lennettdessa aktiiviselle D-alueelle on
iIma-aluksen paallikbn huomioitava varauksen haltijan toiminnan vaikutukset omalle

toiminnalle.

Edella kuvatuista toimintamalleista poiketen, sotilasilma-alus saa lentda aktiiviselle P- tai
R-alueelle silloin, kun ilmailulta rajoitetuista alueista annetun valtioneuvoston asetuksen
mukaisesti viranomaisille saadettyjen tehtavien suorittaminen vaatii lentdmista naille

alueille.

Sotilastoimielin voi luovuttaa sotilasilma-aluksen lennonjohtoelimelle ilma-aluksen viela
ollessa sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa. Elleivat sotilastoimielin ja lennonjohtoelin
muuta sovi, lennonjohtaja saa muuttaa vasta sotilastoimielimelle varatun ilmailun
varausalueen rajalta ilma-aluksen korkeutta vapaasti ja suuntaa enintddn 45 astetta,
kuitenkin siten, etta etdisyys kyseiseen ilmatilavaraukseen ei pienene, kunnes ilma-
aluksella on porrastus ilmatilavaraukseen. Ennalta koordinoidusti lennonjohtaja saa
radiopuhelinyhteyden siirron tapahduttua muuttaa ilma-aluksen korkeutta alaspain ja
lentosuuntaa enintddn 45 astetta. Sotilastoimielin vastaa riittavan turvaetaisyyden
sailymisesta muihin ilma-aluksiin sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa seka muihin
iImailulta rajoitettuihin alueisiin, kunnes ilma-alus siirtyy sotilasilmailulle varatun ilmatilan

ulkopuolelle.

9 KOODIN KAYTTO

Suomen lentotiedotusalueella lennettaessa on sotilasilma-aluksen, jolle lennonjohtoelin
ei ole antanut ohjeita toisiotutkavastaimen kaytostd, valittava moodi A/C koodi 2600,

kunnes lennonjohtoelin toisin maaraa.

Lennettdessa sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa lentopalveluksen johtajalla ja varattua
ilmatilaa hallinnoivalla sotilastoimielimell& on oikeus pé&éattaé toisiotutkavastaimen koodin

ja moodin kayttaméattémyydesta seuraavin ehdoin:
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1. Sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa toimivat ilma-alukset eivat lenné 5
merimailia lahemmaksi varausalueen rajaa sivusuunnassa eivatkd 2000
jalkaa lahemmaksi korkeussuunnassa.

2. Lennettdessa varausalueen rajoihin saakka on toisiotutkavastaimessa
kaytettavd moodia 3A.

3. llma-alukset saavat kuitenkin kayttdd sotilasilmailulle varattua ilmatilaa
varausalueen rajoihin saakka ilman toisiotutkavastaimen kaytt6a, jos
kaikki seuraavat ehdot toteutuvat:

1. llma-alukset ovat sotilastoimielimen valvonnassa.

2. Sotilastoimielimella on hyva ja luotettava ilmatilannekuva.

3. Sotilastoimielimella on  kaytdssaan kaksisuuntainen
kommunikaatioyhteys ilma-aluksiin.

4. llma-aluksilla on tiedossaan harjoitusalueen rajat ja

kaytossaan ajantasainen paikkatieto.

Toisiotutkavastaimen koodin kaytosta operatiivisessa halytyslentotoiminnassa (QRA) on

maaratty luvussa 25.

10 VERKKOPYSAYTYSJARJESTELMA

Jos kaytossa olevalla kiitotiella on pysaytysverkot, niita on kaytettadva seuraavasti:

1. Ennen laskukiitotien kynnysté oleva verkko pidetaan aina alhaalla.

2. Kiitotien jatkeella oleva verkko pidetaan ylhaalla vain kun kiitotieta kayttaa
HW tai HN. Tastd maarayksesta voidaan poiketa ilma-aluksen ohjaajan
pyynnosta tai sotilasviranomaisen tarpeesta johtuen.

3. Ulkomaalaisten sotilasiima-alusten kanssa on verkkojen kaytosta
sovittava aina erikseen. Lentopalveluksen johtajan on sovittava etukéteen
asianomaisen lennonjohtoelimen kanssa verkkojen kayttGtavasta
sellaisissa harjoituksissa, lentonaytoksissa ja muissa ennalta sovituissa

tapahtumissa, joihin osallistuu ulkomaalaisia sotilasilma-aluksia.
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11 VAIJERIPYSAYTYSJARJESTELMA

Pysaytysvaijeri viritetddn vain ilma-aluksen paallikon pyynndsta tai huoltotoiminnan niin

vaatiessa.

Sotilasilma-alukset voidaan selvittaa lentoonlahtoon tai laskuun kiintean pysaytysvaijerin
ollessa viritettyna. Tallaisesta tilanteesta on aina ilmoitettava ilma-aluksen paallikdlle,

joka paattaa vaijerin asennosta.

Sotilasilma-aluksia paitsi HN ei saa selvittda lentoonlahtoon tai laskuun siirrettdvan
pysaytysvaijerin yli ilmeisen tarttumisvaaran takia. Siirrettavan vaijerin on oltava
viritettynd HN:n lentoonl&ahdon tai laskun aikana. Tilanteen niin vaatiessa sotilasilma-

alukset voivat rullata seka kiintean etta siirrettavan vaijerin yli.

Sotilasilma-alukset voidaan selvittdd lentoonlahtoon tai laskuun siirrettavan
pysaytysvaijerin ollessa kiitotien sivussa (ei viritettynd). Tallaisesta tilanteesta on aina
iImoitettava ilma-aluksen paallikolle, joka paattdd, onko vaijerin etaisyys Kkiitotiesta

riittava.

12 LAHTOPORRASTUKSET

Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lentoonlahtéon, vaikka edelld lahtenyt sotilasilma-alus

ei ole ylittanyt vastakkaisen kiitotien paata tai aloittanut kaartoa.
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13 LENTOONLAHTOSELVITYKSEN EDELLYTYKSET

Lentoonlahtdselvitys voidaan antaa, kun lahilennonjohto on varmistunut siita, etta

1.

kiitotie on vapaa

Sotilasilma-alus tai lento-osasto voidaan selvittda lentoonlahtéon, kun
nakyvyys maassa on 2000 metrid tai suurempi, vaikka toisia sotilasilma-
aluksia tai osastoon kuulumattomia sotilasiima-aluksia on viela
lahtokiidossa, kaytettdvan Kkiitotien alku- tai loppupaassa tai kiitotien
reunassa. Muista kuin saman osaston vaikuttavista ilma-aluksista on

lennonjohdon aina annettava liikkenneilmoitus.

Sotilasilma-alus voidaan selvittda lentoonlahtéon, kun puolustusvoimien
ajoneuvoja, tyokoneita tai henkiloéstoa ei ole turvaetaisyyttd lahempana
virtauksen vaara-alueen suunnassa:
- Suihkuvirtauksen vaara-alue on 300 metria (HN, HW, LJ).
- Potkurivirtauksen vaara-alue on 100 metrid (CC, FF, PI,
VN).
- Roottorivirtauksen vaara-alueen sade on 50 metria (HH,
NH).

Siviiliajoneuvojen, -tyokoneiden ja -henkildiden osalta
noudatetaan siviili-ilmailua varten maariteltyja

turvaetaisyyksia.

Erityisesti HN:Il& toimittaessa on varmistuttava Kkiitotien ja rullausteiden

puhtaudesta.

Sotilasilma-alus voidaan selvittdd lentoonl&htoon, vaikka TILS-mittaajia

(puolustusvoimien henkilostéa) on TILS:n valittomassa laheisyydessa,
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toisin sanoen ldhempand kuin kiitotieodotuspaikkaa vastaavalla

etaisyydella kaytettavasta kiitotiesta.

2. pysaytysverkot ja pysaytysvaijeri ovat asianmukaisessa asennossa

- Katso luvut 10 ja 11.

3. kiitotielld on tarvittava valaistus

- Sotilasilma-aluksen ohjaajan pyynnosta rullaustie-, kiitotie-,
lahestymislinja- ja liukukulmavaloja voidaan vahentdaa tai ne voidaan
sammuttaa lentoonlahtfd varten. Sammuttaminen ei saa aiheuttaa
vaaraa ilmassa tai liikennealueella oleville ilma-aluksille tai
likennealueella oleville ajoneuvoille, tydkoneille tai henkiléstolle.
Sammuttamisesta  on iimoitettava  toisille iima-aluksille  ja

maaliikennekalustolle.

4. tarvittavat suunnistuslaitteet ja muut laitteet ovat toiminnassa

- Operatiivinen ilmaliikenne voi joutua suorittamaan lentoonlaht6ja
kiitotienakyvyyden (RVR) ollessa alle 550 metrid, vaikka huonon
nakyvyyden lentoonldhtbjen toimintamenetelmat (LVPTO) eivat ole
voimassa lentopaikalla.* Ilimaliikennepalveluelimen on ilmoitettava ilma-
aluksen ohjaajalle, miksi LVPTO ei ole voimassa. lIma-aluksen paallikko
paattaa lentoonlahddn mahdollisesta suorittamisesta saamansa tiedon

perusteella.

Lento-osasto voi suorittaa lentoonlahdot yksitellen, parilla tai parvella. Lento-osastoa
kasitelladan kuten yhtd ilma-alusta. llma-alusten pdaallikbt vastaavat yhteentbrmaysten

valttdmisesta.

! Lentoonl&hdét sotilaslentopaikoilta eivét ole mahdollisia kiitotienakyvyyden (RVR) ollessa alle 550 m.
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14 LASKUSELVITYKSEN EDELLYTYKSET

Laskuselvitys voidaan antaa, kun l&hilennonjohto on varmistunut siita, etta

1.

kiitotie on vapaa

Sotilasilma-alus voidaan selvittdd laskuun, vaikka edellinen sotilasilma-
alus on vield ilmassa. Talléin lennonjohdon on ilmoitettava laskuvuoro ja

edelld lentavéan ilma-aluksen paikka.

Sotilasilma-alus tai lento-osasto voidaan selvittda laskuun, kun néakyvyys
maassa on 2000 metria tai suurempi, vaikka toisia sotilasilma-aluksia tai
lento-osastoon kuulumattomia sotilasilma-aluksia on viela laskukiidossa
tai odottamassa Kkiitoalueen reunassa tai loppupddssd. Muista kuin
saman osaston ilma-aluksista lennonjohdon on aina annettava

liikenneilmoitus.

- Tutkajonossa lahestyvan lento-osaston ilma-alukset voivat
suorittaa laskun alle 2000 metrin maanakyvyyden
vallitessa, vaikka toisia samaan osastoon kuuluvia
sotilasilma-aluksia on viela laskukiidossa tai odottamassa

kiitotien reunassa tai loppupaassa.

Sotilasilma-alus voidaan selvittdd laskuun, vaikka edella lahtenyt
sotilasilma-alus ei ole ylittanyt vastakkaisen Kkiitotien paata tai aloittanut

kaartoa.

Erityisesti HN:Il& toimittaessa on varmistuttava Kkiitotien ja rullausteiden

puhtaudesta.

Sotilasilma-alus voidaan selvittéd laskuun, vaikka TILS-mittaajia

(puolustusvoimien henkilostéa) on TILS:n valittbmassa laheisyydessa,



SIM-To-Lv-012,12.11.2014 18/26

toisin sanoen ldhempand kuin kiitotieodotuspaikkaa vastaavalla

etaisyydella kaytettavasta kiitotiesta.

pysaytysverkot ja pysaytysvaijeri ovat asianmukaisessa asennossa

Katso luvut 10 ja 11.

kiitotiella, l1ahestymislinjalla ja liukukulmavaloissa on tarvittava valaistus

Jos Kkiitotiella on tilapainen kynnys, on varmistuttava siitaq, ettd se on

ohjaajan nakyvissa.

Jos kiitotien kayttdleveyttd on rajoitettu, on varmistuttava siita, etta
kaytossa oleva kiitotien osa on ohjaajan nakyvissa. Kiitotien kaytossa

oleva puoli iimoitetaan ohjaajalle sanoilla "oikea” ja "vasen”.

Lento-osasto voi suorittaa laskut yksitellen, parilla tai parvella. Osastoa
kasitelladn kuten yhtd ilma-alusta. llma-alusten p&aéallikét vastaavat

yhteentdrmaysten valttdmisesta.

Kiitotien kayttopituutta voidaan tilapaisesti rajoittaa NH-, HH-, VN-, ja PI -
iIma-alusten ja puolustusvoimien ajoneuvojen, tydkoneiden ja henkiloston
valilla, kun molemmat osapuolet ovat suostuneet Kkiitotien tilapaiseen
lyhentamiseen loppupadasta ja kayttéon jaava kiitotien pituus on vahintaan
1000 metrid ja maaliikenne ei missaan vaiheessa ole 250 metria
lAhempéana lyhennetyn kiitotien loppupééata.

Sotilasilma-aluksen ohjaajan pyynnoésta rullaustie-, Kiitotie-, lahestymis-
linja- ja liukukulmavaloja voidaan vahentdd tai ne voidaan sammuttaa
laskua varten. Sammuttaminen ei saa aiheuttaa vaaraa ilmassa tai

likennealueella oleville ilma-aluksille tai liikennealueella oleville
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ajoneuvoille, tyokoneille tai henkilostolle. Sammuttamisesta on

iImoitettava toisille ilma-aluksille ja maaliikennekalustolle.

15 MATALALAHESTYMISET KIITOTIEN OLLESSA VARATTUNA

Sotilasilma-alukset voidaan selvittdéd matalalahestymiseen  minimilentokorkeus-
rajoituksella 200 jalkaa (60 m) QFE, kun Kiitotietd varaa ajoneuvo ja/tai toinen sotilasilma-
alus. Kiitotiella olevalle kalustolle on aina annettava liikenneilmoitus. Matalalahestymista

suorittavalle sotilasilma-alukselle on ilmoitettava rajoituksen syy.

16 PORRASTAMINEN JA PORRASTUKSISTA LUOPUMINEN

Sotilasilmailulle varattuja ilmatilan osia, jotka sivuavat toisiaan sivu- ja/tai
korkeussuunnassa ja joita valvoo sotilastoimielin, ei porrasteta keskenaan. Varauksen
myontavan llmatilan hallintayksikon (AMC) on ilmoitettava sotilastoimielimille
vierekkaisista ja/tai paallekkaisista varauksista. Sisdkkaisia varauksia ei myénneta.

Toisiaan sivuavilla ilmatilavarauksilla olevien sotilasilma-alusten valilla luovutaan ilma-
alusten valisestd porrastusvelvollisuudesta. Toisiaan sivuavista ilmatilavarauksista

tiedotetaan alueiden kayttajia.

Lennonjohtoelin voi luopua porrastamasta erityis-VFR-lentoja keskenaan péaivaaikaan
Kiinteasiipisten sotilasilma-alusten valilla, kun né&kyvyys maassa on vahintdan 3

kilometria.

Lennonjohtoelin voi luopua porrastamasta erityis-VFR-lentoja keskendén seka paiva-
ettd yoOaikaan sotilashelikoptereiden valilla, kun nakyvyys maassa on véahintdan 3

kilometria.
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Lennonjohtoelin voi luopua porrastamasta sotilasilma-aluksia keskenaan ilmatilaluokassa
C paivaaikaan VMC-olosuhteissa, kun VFR-sotilasilima-alus suorittaa taitolentoa

lentopaikan paalla ja IFR-sotilasilma-alus suorittaa lentoonlahtéa tai laskua.

Lennonjohtoelin voi ohjaajan pyynndsta luopua porrastamasta reitilla olevaa sotilasilma-
alusta aktiiviseen rajoitus- tai vaara-alueeseen tai harjoitusalueelle
lennonjohtoselvityksen saanutta sotilasilma-alusta harjoitusalueeseen vaikuttavaan
aktiiviseen rajoitus- tai vaara-alueeseen. Talldin lennonjohtajan on tiedotettava ohjaajaa
aktiivisesta vaara-, tai rajoitusalueesta ja pyydettdva sailyttamaan oma porrastus
aktiiviseen rajoitusalueeseen. lima-aluksen paallikkd vastaa siitd, ettd sotilasilma-alus
kykenee jarjestelmiensa (GPS-karttanayttd) puolesta ja sen ohjaaja koulutuksensa

puolesta sailyttdmaan oman porrastuksen aktiiviseen rajoitusalueeseen.

17 PYORREVANAPORRASTUKSET

Lahilennonjohtopalvelua annettaessa ei sovelleta pyo6rrevanaporrastuksia sotilasilma-
alusten valilla. PyoOrrevanasta on kuitenkin tarvittaessa varoitettava seka perakkain
lahtevia etta perdkkain lahestyvia sotilasilma-aluksia LIKK:n mukaisesti. Pydrrevanasta
on varoitettava lisaksi aina, kun sotilasilma-alukselle on annettu selvitys sailyttdd oma

porrastus ilma-alukseen, joka aiheuttaa vaikuttavan py6rrevanan.

18 YHTEYDENOTTO-OHJEET

Sotilasilma-alukselle voidaan radiotaajuuden sijasta antaa esimerkiksi kanavan numero

tai toimintajakso.

Osastolennoilla ilma-aluksen ohjaajan ja kyseessa olevan ilmaliikennepalveluelimen
valisen ensimmaisen radiopuhelinsanoman yhteydessa ohjaajan on ilmoitettava myo6s
osaston lentomuoto (tiivis osasto tai valja osasto). Jos lahilennonjohtaja siirtaa

lentoonlaht6a tekevan lento-osaston radioyhteyden toiselle lennonjohtotaajuudelle "KUN
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ILMASSA” ("WHEN AIRBORNE”) sanonnalla, yhteydenoton on tapahduttava, kun

osaston viimeinen ilma-alus on ilmassa.

19 VAKIOTULOREITIT (STAR)

VOR/DME-perusteisia vakiotuloreitteja ja alkulahestymisreitteja voivat lentdd kaikki

sotilasilma-alukset. RNAV-kelpoisuus ilmoitetaan lentosuunnitelmassa.

20 VAKIOLAHTOREITIT (SID)

Sotilasilma-alukset paitsi LJ, FF, CC ja PI eivat padsaantoisesti lenna siviililikenteelle

julkaistuja vakiolahtoreitteja.

21 LASKUYMPYRA

Sotilasilma-alukset voidaan selvittaa erikseen laskuympyrdan (break, overhead pattern)
joko osastona tai yksinddn. Osasto kayttaa laskuympyraa osaston hajottamiseen laskua
varten. Laskuympyré voidaan tehd& oikean- tai vasemmanpuoleisena. Lennonjohdon on
iImoitettava hyvissa ajoin osastolle laskuympyréan puoli, jotta osaston johtaja ehtii
kaskyttaa osastolle oikean lentomuodon. lima-alusten paallikot vastaavat osastonsa ilma-

alusten yhteentérmaysten valttdmisesta.

22 OSASTOON LITTYMINEN

Kun lento-osaston tai yksittdisten ilma-alusten kokoontuminen tapahtuu ennalta
suunnitellusti lennonjohtajan valvonnassa, lennonjohtajan on noudatettava yleisia

porrastuskriteereja osastoon liittymista aikovien yksittaisten ilma-alusten valilla, kunnes
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osaston johtaja tai ilma-aluksen paallikko ottaa itselleen vastuun siitd, etta kyseisten ilma-

alusten valilla sailyy riittava turvaetaisyys.

Kun osaston johtaja tai ilma-aluksen paallikkd kykenee vastaamaan siitd, etta hanen
oman ilma-aluksensa, osaston muiden ilma-alusten ja osastoon liittyvien ilma-alusten
valilla sailyy riittdva turvaetaisyys, han vahvistaa taman ilmoittamalla "MARSA” (Military
Authority Assumes Responsibility for Separation of Aircraft). Taman jalkeen
lennonjohtajan on siirrettavad porrastusvastuu osastoon liittyvien ilma-alusten osalta
osaston johtajalle tai ilma-aluksen paallikdlle. Lennonjohtaja ilmoittaa "MARSA
MYONNETTY" ("MARSA APPROVED”) osastoon liittyvan ilma-aluksen ohjaajalle tai

osastoon liittyvan parin tai parven johtajalle.

23 TUTKAHAJOTUS

Osaston hajottaminen valvotussa ilmatilassa tapahtuu vain lennonjohdon selvittdméana,
ennalta suunnitellun menettelyn mukaisesti ja koordinoidusti paitsi hatatilanteissa. Ennen
suunniteltua hajotusta osaston johtajan on pyydettava "PYYDAN TUTKAHAJOTUSTA"
("REQUEST RADAR SPLIT") lennonjohdolta ja ilmoitettava tarpeen mukaan,
hajotetaanko osasto useammaksi lento-osastoksi vai yksittaisiksi ilma-aluksiksi. Osaston
johtajan on tarpeen mukaan ilmoitettava lennonjohdolle osaston suunniteltu
hajotusjarjestys, seka tulevien lento-osastojen tai yksittaisten ilma-alusten kutsumerkit ja

sijainnit suhteessa osaston johtajaan.

Vektoroinnin alkaessa osastolle on ilmoitettava, missad hajotus tulee tapahtumaan.

Osasto hajotetaan korkeus- ja/tai sivusuunnassa.

Yksittaiset iima-alukset saavat lennonjohdolta erilliset selvitykset ja
toisiotutkavastainkoodit. Yksittdinen ilma-alus, pari tai parvi lakkaa olemasta osa
aikaisempaa lento-osastoa silla hetkelld, kun lennonjohto on antanut sille uuden
selvityksen. Lennonjohto kuitenkin ottaa vastuun osastosta eroavien yksittaisten ilma-

alusten, parien tai parvien valisestda porrastuksesta vasta sen jalkeen, kun maaratyt
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porrastuskriteerit ovat tayttyneet. Siihen saakka ilma-alusten p&allikot tai osastojen
johtajat vastaavat turvaetaisyyden sailyttamisestd. Lennonjohto vahvistaa yleisten
porrastuskriteerien tayttymisen ilmoittamalla "TUTKAYHTEYS" ("RADAR CONTACT") tai
"TUNNISTETTU” ("IDENTIFIED”), mink& jalkeen lennonjohdolla on porrastusvastuu
kyseisesta osastosta tai yksittaisesta ilma-aluksesta.

24 OPERATIIVINEN HALYTYSLENTO

Operatiivinen halytyslento on mahdollista suorittaa joko taistelunjohtajan johtamana
lentona tai lennonjohdollisesti johdettuna lentona lennonjohdon radiotaajuudella.
Taistelunjohtajan on sovittava ilmatilan kaytosta asianomaisen lennonjohtoelimen

kanssa, mikali operatiivinen halytyslento on taistelunjohtajan johtama.

Sotilasilmailulle varatun ilmatilan ulkopuolella taistelunjohtajan on pidettava johtamansa
operatiivinen halytyslento erossa muusta ilmaliikenteesta seuraavin ehdoin:

- Sotilasilma-alus ei saa olla ldhempana kuin 10 merimailia
vaakasuunnassa tai 2000 jalkaa korkeussuunnassa
iimaliikennepalveluelimen vastuulla olevaa liikennetta. (Tata ehtoa ei
sovelleta tunnistettavaan ilma-alukseen eikd muihin taistelunjohtajan
johdossa oleviin ilma-aluksiin.)

- Operatiivisella halytyslennolla olevalla ilma-aluksella ei tarvitse olla
radioyhteytta asianomaiseen ilmaliikennepalveluelimeen, eika
toisiotutkavastaimen kayttoa edellyteta.

- Taistelunjohtajan on koordinoitava asianomaisen
iimaliikennepalveluelimen kanssa operatiiviseen halytyslentoon
vaikuttava lentoliikenne (sen liikkesuunta, korkeuden muutokset ja
mahdolliset  tarkennukset) sekd sovittava tarvittaessa  muun

lentoliikenteen rajoittamisesta.
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Operatiivisessa halytyslentotoiminnassa (QRA) toisiotutkavastainkoodin kaytosta paattaa
tehtdvakohtaisesti sotilasilma-aluksesta vastuussa oleva sotilastoimielin kaikissa ilmatilan

osissa ottaen huomioon lentoturvallisuuden sailyttamisen.

Sotilastoimielin ja operatiivista halytyslentoa (QRA) suorittavan ilma-aluksen paallikko
vastaavat osaltaan siita, etta tehtdvaa suorittavan ja muiden ilma-alusten valilla sailyy

riittdva turvaetaisyys.

25 SOTILASILMA-ALUSTEN LENTAMINEN TUTKAJONOSSA

Lento-osaston pyynnostad voidaan sille antaa selvitys lentaa tutkajonossa (radar trail)
kaikissa lennon vaiheissa (lentoonlahto, reittilentdminen, lahestyminen ja laskeutuminen)

asianomaisen lennonjohtoelimen sallimin ehdoin.

Tutkajonossa lentdvien ilma-alusten  pdaallikt vastaavat itse  keskinaisista
porrastuksistaan ja pyrkivat pitdmaan keskindisen etdisyytensd 2,0 merimailissa.
Tutkajonossa lennetdan nousua ja laskua lukuun ottamatta samalla lentokorkeudella tai
iIma-aluksen ohjaajan pyynnosta erikseen maaritetyilla korkeusalueilla (block). Osaston
kaikkien ilma-alusten on pidettava toisiotutkavastaimen moodi 3 A/C ja koodi paalla, ellei
lennonjohtaja muuta k&ske. Laskeutumisessa kaytetaan mahdollisuuksien mukaan
laskukiitoon ja rullaukseen koko kiitotie. Keskeytettya lahestymista varten asianomaisen
lennonjohtoelimen on varattava osastolle vapaata korkeusaluetta ylésvetosuunnassa

1000 jalkaa (300 metria) kutakin ilma-alusta varten.
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26 MINIMIVEKTOROINTIKORKEUDET

Lennonjohtajan antamien lentokorkeuksien on taattava sotilasilma-alukselle reitilla tai
lAhestymislennon tulo- tai alkuldhestymisvaiheessa véhintdéan 1000 jalan (300 m)
pystysuora etdisyys enintaan laitekohtaisen tutkaporrastusminimin  mukaisella

etaisyydelld ilma-aluksen tutkareitista oleviin esteisiin.

Sotilasilma-aluksen ohjaajan pyynnosta lennonjohtaja voi antaa ilma-alukselle
lentokorkeuden, joka takaa reitilla tai lahestymislennon tulo- tai alkuldhestymisvaiheessa
vahintédan 500 jalan (150 metrin) pystysuoran etaisyyden enintaan laitekohtaisen
tutkaporrastusminimin mukaisella etaisyydelld ilma-aluksen tutkareitista oleviin esteisiin.
Selvityksen antaminen edellyttaa, ettda lentopaikasta on voimassa oleva
valvontaminimikorkeuskartta (ATC SMAC, ATC Surveillance Minimum Altitude Chart).
Jos sotilasilma-alus vektoroidaan mittarilahestymismenetelmaan, lennonjohtajan
antaman lentokorkeuden on taattava iima-alukselle liittyminen
mittarilahestymismenetelmaan vahintaan valilahestymiskorkeudelta. Tutkavektorointia ei
saa suorittaa valvomattomassa ilmatilassa. Tutkavektoroinnin on my6s taattava

vahintaan 300 jalan pystysuora etaisyys valvotun ilmatilan alarajaan.

27 SIIRTYMASAANNOKSET

Taman maarayksen luku 24 on voimassa 1.1.2015 alkaen.

28 POIKKEUKSET

Sotilasilmailun viranomaisyksikké voi perustellusta hakemuksesta myodntaa toiminnan

erityispiirteiden vuoksi poikkeuksia tastd maarayksesta.
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