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30.11.2022 / ILMASK APULJOHT evl Teemu Kilpelaisen puhe

Herra eversti, hyvét naiset ja herrat,

Olen Illmasotakoulun apulaisjohtaja everstiluutnantti Teemu
Kilpelainen. Toimin myds Ilimatorjuntayhdistyksen hallituksen
puheenjohtajana.

Sain ilokseni tulla kertomaan teille muutamalla sanalla ilmatorjunnan
historiasta ja nykytilasta.

Puheeni jakaantuu seuraaviin kokonaisuuksiin:
1. llmatorjunnan historiasta ilmatorjuntataktiikan nakdkulmasta

2. Erillistarkastelu jatkosodan kesan 1944 ratkaisutaisteluista ja
neuvostojoukkojen suurhydkkayksesta ilmatorjunnan nakokulmasta

3. limatorjuntakoulutus limasotakoulussa

4. llmatorjunnan nykytila ja tulevaisuus osana Puolustusvoimien
kehittamista

Tavoitteeni on tarkastella muutamalla erityisteemalla menneisyytta,
jotta hahmottaisimme misséa olemme talla hetkella ja mihin olemme
mahdollisesti tulevaisuudessa menossa.

Puheeni esitystapa on dualistinen. Luen aihe kerrallaan ennalta
valmistelemani puheen osuuden, jonka jalkeen pyrin herattdmaan
kyseisen osuuden henkiin heittdmalla ilmaan muutaman kysymyksen
tai ajatuksen.



1. llmatorjunnan historiasta ilmatorjuntataktiikan nak6kulmasta

llmatorjunnan ja samalla suomalaisen ilmatorjuntataktiikan
kehittdmisen voi katsoa kaynnistyneen vasta itsenaistyneessa
Suomessa vuosina 1919-1920. Tall6in Kenttatykistorykmentti 2
joutui varautumaan Neuvosto-Vengjdn ilmatilan loukkauksiin
Karjalankannaksella. Samaan aikaan Rannikkotykistérykmentti 1
kaynnisti Helsingin iImapuolustuksen suunnittelun.
Kenttatykistorykmentti 2 ratkaisi ilmapuolustustehtavan asettamalla
kenttatykkejd ilma-ammunta-asemiin. Rannikkotykistérykmentti 1
sen Sijaan perusti laajemman suunnitelmansa
iImapuolustuskanuunoiden ja konekivaarien yhdistettyyn kayttoon.

Suomessa ei paadytty kehittdmaan ilmapuolustustykistba
kenttatykeistd muunnettujen ilma-ammunta-aseiden varaan, vaan
alkuvaiheen kehittamistoiminta keskittyi rannikkotykist6on. Taktiikan
kehittamisen pohjana pidettiin ensimmaisen maailmansodan aikana
yleistyneita raskaita ja kevyita ilmapuolustuskanuunoita seka niita
taydentavia konekivaareja.

llImatorjunta on vuosikymmenten saatossa edustanut kohteiden
pysyvaa ja jatkuvasti toimintavalmiina olevaa torjuntavoimaa.
liImatorjunta on tarjonnut raja- ja rannikkoalueille suojan jatkuvuutta.
Havittgjatorjunnan muodostama suoja on ollut enemman tai
vahemman tilapaistd seka nopeammin alueelle keskitettavissa
olevaa voimaa. Siind missd tappioiden tuottaminen oli
IImatorjuntataktiikan alkuvuosikymmenind suojaamisen sivutuote,
niin nykyaan se on paatehtava.

Vahaiset voimavarat ovat asettaneet reunaehtoja suomalaisen
ilmatorjuntataktiikan kehittamiselle. Toisaalta rajalliset resurssit ovat
korostaneet taktiikan merkitysta. Vahat voimavarat on ollut pakko
kompensoida ilmatorjunnan joustavalla ja painopistemaisella
kaytolla. llmatorjuntajoukkojen kayttamalla taktiikalla ei ole ollut
mahdollisuuksia muodostua siind mielessé kaavamaiseksi, koska
kaikkia ilmatorjuntasuojaa tarvitsevia kohteita ja joukkoja olisi voitu
suojata.



Nykyisin kaytettavissa olevien ilmatorjuntaohjuspatterien kaytdssa
on ammusilmatorjunnan tapaan ollut tarve méaarittad joukkojen ja
ryhmityksen painopiste tai painopistesuunnat. Voimien vaikutuksen
keskittdminen on aiheuttanut sen, ettd osa ilmatorjuntasuojaa
tarvitsevista kohteista ja joukoista on ollut pakko jattaa heikon
Ilmatorjunnan varaan tai kokonaan vaille ilmatorjuntasuojaa. Ta&man
takia ilmatorjunnan on muodostettava tiivis kokonaisuus yhdessa
havittgjatorjunnan ja ilmasuojelutoimenpiteiden kanssa.

* [Imatorjunnan alun haparoivista askeleista erilaisine kokeiluineen,
on otettu aimo harppauksia eteenpain.

* Suomalaista ilmatorjuntaa on kehitetty pitkdjanteisesti aina
kaytettavissa olleiden voimavarojen mukaisesti.

* Millainen ilmatorjunnan historia olisi jos zeppeliinit eli ilmalaivat
olisivat yleistyneet ja osoittautuneet turvallisiksi seka ne olleet
valtavirtaa?

2. Erillistarkastelu jatkosodan kesan 1944 ratkaisutaisteluista ja
neuvostojoukkojen suurhyokkayksesta ilmatorjunnan
nakokulmasta

Jatkosodassa asemasota Karjalan kannaksella alkoi syksylla 1941.
Neuvostoarmeijan vapauduttua Leningradin saksalaisten saarrosta
tammikuussa 1944 muuttuivat myQos suomalaisten
sodankayntiedellytykset  perusteellisesti. Paamaja suunnitteli
mahdollisessa suurhyokkaystilanteessa siirtdvansa muilta rintamilta
Karjalan kannakselle vahvoja lisavoimia, joiden avulla operatiivinen
tasapaino saavutettaisiin ja tilanne palautettaisiin ennalleen.
Suunnitelmana oli, etta lisjoukkojen tuloon tarvittava aika olisi
hankittava hidastamalla neuvostojoukkojen etenemista, minka
jalkeen hyokkays pysaytettaisiin jollekin Karjalan kannaksen
taaemmalle linnoitetulle linjalle.

Vahainen lentotoiminta asemasodan aikana aiheutti
iimatorjuntajoukkojen ryhmityksen tasoittumista etupainoisuudesta
taaksepéin. Tastd syystd neuvostojoukkojen suurhyokkayksen



alkaessa 9.6.1944 pé&aosa ilmatorjuntajoukoista toimi kotirintamalla
"henkisen vastarinnan yllapitdjdna" Douhetin ilmasotateorian
mukaisesti.

Kesakuun 1944 alkupuolella suomalaisten kenttdarmeijaan kuului
yhteensa 56 ilmatorjuntayksikk6a joukkojen painopisteen ollessa
Aunuksen kannaksella. Kenttaarmeijan alueella ei ollut talloin yhtaan
raskasta Iimatorjuntapatteria. Paamaja ryhtyi nopeasti
vahventamaan Karjalan kannaksen ilmatorjuntaa Kkotialueen
kustannuksella. Siten alueen ilmatorjuntajoukkojen lukuméara nousi
kesakuun loppuun mennessa lahes kaksinkertaiseksi.

Kesakuun lopussa Karjalan kannaksen ilmatorjuntajoukoissa oli
kolme ilmatorjuntarykmentin  esikuntaa, yhdeksdn kevyen
ilmatorjuntapatteriston esikuntaa ja 27-30 kevytta- seka kolme
raskasta ilmatorjuntapatteria. Karjalan kannaksella ei kyetty
yhteensa 16:n ilmatorjuntapatterin siirroista huolimatta keskitettyyn
iImatorjuntajoukkojen kayttoon, silla suojattavana olivat etulinjan
joukot, reservien siirrot, rautateiden purkuasemat, liikenteen
solmukohdat seka Viipurin kaupunki.

Alkukesasta 1944  rautatiekohteiden  suojana  oli  kaksi
rautatieilmatorjuntapatteria, kaksi
rautatieilmatorjuntakonekivaarikomppaniaa seka yksi
rautatieilmatorjuntakonekivaarijoukkue.

Rautatieilmatorjuntakonekivaarijoukkojen kalusto koostui yhteensa
28:sta 20 mm:n ilmatorjuntatykilla varustetusta saattotehtaviin
kyenneesta IImatorjuntavaunusta eli Git-vaunusta.
Rautatieilmatorjuntapatterit oli muodostettu entisista panssarijunista
syksylla 1942. Kummankin patterin aseistukseen kuului kolme 40
mm:n tykkia tyypiltdan 40 Itk/39 B seka jokaisen Gbit-vaunun yksi 20
mm:n madsen ilmatorjuntatykki. 1.RautltPtri:n toiminta-alueena oli
Karjalan kannas seka sen selustan alue ja 2.RautltPtri:lla Itd-Karjala.

Suomalaisten divisioonien orgaanisen ilmatorjunnan puute, mika
johtui vuoden 1943 ilmatorjuntajoukkojen uudelleen organisoinnista,
merkitsi siirrettdessa sotatoimiyhtymid rintamanosalta toiselle joko



armeijakuntajohtoisen ilmatorjunnan sitoutumista joukkojen siirtojen
suojaamiseen tai  siirrettyjen  yhtymien jattamistd heikon
ilmatorjunnan varaan. Esimerkiksi It.R 12:ssa Karjalan kannaksen
lansiosassa havaittiin, etta jokainen yhtyma olisi tarvinnut vahintaan
yhden kolme patteria siséltdneen ilmatorjuntapatteriston. Taman
lisaksi  taempana  sijainneiden kohteiden iimatorjuntaan
armeijakunnan alueella  olisi tarvittu ainakin kahden
IImatorjuntapatteriston vahvuinen yhteisryhma, joista toisen olisi
tullut olla raskas patteristo.

Niinpa ilmatorjuntajoukot joutuivat kesakuussa pulmalliseen
tilanteeseen suojaustehtavien runsauden takia. Tilanne joukkojen
rautatiekuljetusten suojauksen kannalta oli hankala varsinkin
Aunuksen kannaksen lansiosassa It.R 11:n ja Karjalan kannaksen
lansiosassa It.R 12:n alueilla, koska neuvostoilmavoimien toiminnan
takia alueiden etulinjan joukot tarvitsivat jatkuvasti vahvaa
ilmatorjuntasuojaa. Niinpa ilmatorjuntajoukkojen tuli muiden
tehtdvien ohella kyeta suojaamaan joukkojen siirrot Itd-Karjalasta
Karjalan kannakselle.

Neuvostolentdjien  hyokkaykset  rautatiekuljetuksia  vastaan
kohdistuivat paadosin joukkojen lastaus- ja purkamispaikoille,
rautatieasemille, rautatiesilloille tai likenteen solmukohtiin. Matkalla
olleet joukkojen Kkuljetusjunat joutuivat vain muutamia Kkertoja
IImahydkkaysten kohteiksi. Tasta syysta tavalliset ilmatorjuntajoukot,
kevyet ilmatorjuntapatterit ja -jaokset onnistuivat suojaamaan
paahyokkayskohteet ennalta tarkeiksi katsotuilla rautatiekohteilla.

Joukkojen siirrot Ita-Karjalasta vaikuttivat kaikkiin kenttdarmeijan
alueen ilmatorjuntarykmentteihin jollakin tavalla, koska kaikista
kenttdarmeijan ilmatorjuntajoukoista vajaa puolet oli kesakuussa
1944 jossakin vaiheessa rautatiekohteen suojaustehtavassa.

Raskaiden ilmatorjuntapattereiden osuuden arviointi joukkojen
rautatiekuljetusten suojaamisessa on hankalaa. Pattereiden tehokas
kantama oli suuri ja ne suojasivat valillisesti myds rautatiekohteita,
vaikka yksikaot sijaitsivat niista sivussa jonkin toisen kohteen suojana.



Samanaikaisesti rautatiekohteiden suojaustehtaviin  kesakuun
aikana sitoutui yli kolmasosa kaikista kenttdarmeijan alueen
tavallisista ilmatorjuntajoukoista.

Kahden rautatieilmatorjuntapatterin ja
rautatieilmatorjuntakonekivaarijoukkojen yhteensa 28:n Git-vaunun
merkitys  Itd-Karjalasta siirrettyjen  joukkojen suojana jai
vahaisemmaksi kuin tavallisten iImatorjuntajoukkojen
suojaustehtavat. Tasta on osoituksena mm. 2.RautltPtrin menetys
Tuuloksen maihinnousun yhteydessa seka 1.RautltPtri, joka ei
pudottanut yhtaan neuvostokonetta koko kesakuun aikana. Lisaksi
Git-vaunujen huoltotoimenpiteiden takia vaunuista vain noin 2/3 oli
jatkuvasti saattotehtavissa junakuljetusten mukana. Liséksi osa Git-
vaunuista toimi muiden kuin Karjalan kannakselle siirrettyjen
joukkojen kuljetusjunien suojana. Ita-Karjalasta siirretyt yhtymat
kayttivat 10.-30.6.1944 valisena aikana yhteensa 118 junaa, joten
hyvin todennakdisesti jokaisen kuljetuksen mukaan ei riittanyt Git-
vaunua. Rautatieilmatorjuntajoukot toimivat kuitenkin
saattotehtavissd, selusta-alueen téarkeilla asemilla, liikenteen
solmukohdissa seka sellaisilla alueilla, joille muita
ilmatorjuntajoukkoja ei riittdnyt. Nain ollen suurimmassa vastuussa
joukkojen siirtojen onnistumisessa olivat tavalliset kevyet
IImatorjuntapatterit, koska kenttdarmeijan alueella oli puutetta mygs
raskaista ilmatorjuntayksikoista.

liImatorjuntajoukkojen kayttama taktiikka rautatiekuljetusten suojana
oli periaatteessa yksinkertaista; oli paatettava, kuinka paljon millekin
rautatiekohteelle oli mahdollista sijoittaa ilmatorjuntavoimaa tai
minne suojauksen ajallinen painopiste muodostettaisiin. Vaikka alun
perin pyrkimyksena oli kayttaa ilmatorjuntajoukkoja
patterikokonaisuuksina, ei siihen lukuisten suojattavien kohteiden
vuoksi pystytty. Tasta syysta kutakin rautatiekohdetta suojasi
yleensé ainoastaan yksi jaos.

Toiminta itse rautatiekohteilla oli taistelutekniikkaa, silla suojattavat
kohteet olivat yleensa pistemaisia ja toiminta tapahtui niiden
ymparilla tai kohteella. Kesdkuun aikana lentotoiminta oli yleensa niin



vilkkasta, ettd melkein kaikki jaoksien taktilliset ryhmitykset
mahdollistivat koneiden ampumisen. limatorjuntajoukkojen taktinen
kayttd nopeasti muuttuvissa tilanteissa perustuikin suurelta osin
Improvisaatioon. Taistelutilanteet eivat aina sallineet oikeaoppisia
taktisia ratkaisuja, vaikka niitd olisi yritetty. Varsinkin suojattaessa
rautatiekohteita kunkin taktillisen johtajan ammattitaito ja kokemus
seka meneilldan ollut taistelutilanne ratkaisivat, kuinka joukot
kulloinkin rynhmitettiin.

Git-vaunujen osalta niiden taktista kayttoa oli paattaa, minka junan
mukaan vaunu tai vaunut lahetettaisiin. Liséksi oli kaskettava vaunun
junasta irrottaminen oikeassa paikassa. Git-vaunujen
taistelutekniikka oli selkead, koska vaunut toimivat kiinteasti junan
mukana ja niiden itsendinen toiminta ei ollut mahdollista. Git-vaunu
tuli sijoittaa aina junan perapaahan, jotta veturin savu ei kokonaan
estanyt tahystysta ja mahdollisti myds liikkeestd tulittamisen.
2.RautltKKK:ssa havaittiin, ettei eri yksikdiden toiminta-alueille voitu
maarata tarkkaa rajaa Git-vaunujen saattomatkojen takia. Git-
vaunujen jarkevan kayton kannalta oli perusteltua suojata koko
junakuljetus kerralla eika vaihtaa vaunuja toisiin samanlaisiin kesken
matkaa. Jos matkalla ollut juna joutui lentohydkkayksen kohteeksi,
juna pysaytettiin aina lentohyokkayksen ajaksi kuljetuksen mukana
mahdollisesti olleesta Git-vaunusta kasin. Toiminnan ansiosta
valtyttiin yleensa suuremmilta vahingoilta, joten matkaa pystyttiin
jatkamaan heti ilmahyokkayksen jalkeen. Junan pysayttdmiseen oli
my0s kaytannon syita, silla Git-vaunun ilmatorjuntatykin tulitoiminta
oli paljon tarkempaa paikallaan oltaessa.

Toukokuun lopussa vuonna 1944 Karjalan kannaksella suoraan
Paamajan alaisissa yhtymissa oli noin 88 000 miesta. Kesakuun
aikana suomalaiset siirsivat Itd-Karjalasta viisi yhtymaa ja runsaasti
muita joukkoja tukemaan alueen taisteluja. Ita-Karjalasta saapui
10.6.-2.7.1944 valisenéa aikana Karjalan kannakselle yhteensa noin
170 joukkojenkuljetusjunaa ja 7 000 vaunua. Onnistuneiden
joukkojen siirtojen jalkeen kesakuun viimeisena paivana Karjalan
kannaksella oli noin 151 000 miesta. Strategisen painopisteen siirron



mahdollistivat rautatiet, joiden avulla kuljetukset olivat toteutettavissa
tarpeeksi nopeasti.

Yleisessa historiankirjoituksessa mainitaan ainoastaan joukkojen
siirtojen  tapahtuneen tai ilmatorjuntajoukkojen suojanneen
rautatiekuljetuksia. Strategisen painopisteen siirto ja
IImatorjuntajoukkojen rautatiekuljetusten suojaustehtavat ovat
jaaneet kesan 1944 muiden tapahtumien varjoon, vaikka kyseesséa
oli mittava operaatio.

Neuvostoarmeijalla oli Suomen suunnalla kaytettavissa runsaasti
ilmavoimia ja uutta lentokalustoa. Pelkastaan Karjalan kannakselle
suurhyokkaysta varten neuvostoarmeija kokosi laheisiltd rintamilta
13.llma-armeijan lahes kokonaan, Leningradin 1
Havittajalentoarmeijakunnan, nelja Itdmeren laivaston
lentorykmenttia ja 281.Maataistelulentodivisioonan. Vahvennettuun
13.1lmaA:n kuului talléin yhteensda 1 552 lentokonetta, joista
pommikoneita oli 258, havittdjid ja maataistelukoneita 1 074 seka
Punalipun Itdmeren laivaston 220 konetta.

Neuvostojoukkojen Karjalan rintaman hyodkkaysta tuki puolestaan
7.1lmaA neljan lentodivisioonan eli noin 750 lentokoneen voimin.
7.1lmaA:lla silla oli kaytettavissa tarvittaessa mygds osa 13.1lmaA:n
lentojoukoista.

Maaselan kannaksen suunnalla toimineet neuvostolentojoukot
kuuluivat 7.llmaA:n. Alueen lentokentille oli kesakuussa 1944
sijoitettu kaksi havittaja- ja kaksi maataistelurykmenttia.

Neuvostoilmavoimat kayttivat kesan 1944 taisteluissa useita eri
havittajia ja pommikoneita. Pommitusvoimien rungon muodostivat
nopeat kaksimoottoriset Pe-2:t. Muita pommittajia olivat Il DB-3F ja
Douglas A-20 (Boston) -koneet. Padosa havittdjista oli tyyppeja La-
5, Jak-9 ja Airacobra (Bell P-39). Yleisin konetyyppi oli kuitenkin
maataistelukone 1l-2, joka oli oikeastaan maailman ainoa
yksinomaan rynnakkoétehtavia varten suunniteltu lentokone. Konetta
oli kahta eri tyyppid ja ne erosivat aseistuksen, panssaroinnin ja



henkil6ston suhteen toisistaan. Alkuperainen IlI-2 oli panssaroitu
yksipaikkainen rynnakkodkone, toisen tyypin ollessa kaksipaikkainen.

Rautateiden vilkas liikkenndinti olisi tarjonnut runsaasti helppoja
maaleja, mutta padosa neuvostoilmavoimien Ientotoiminnasta
kohdistui maavoimien valittbmaan tukemiseen, koska
neuvostoilmavoimat olivat sodan aikana kehittyneet juuri kyseista
tehtavaa varten.

Neuvostoilmavoimien lentotoiminta Itd-Karjalassa tehostui vasta
20.6.1944 jalkeen, joten suomalaisten joukkojen siirrot sujuivat siihen
saakka lahes hairioittd. IImatoiminnan painopiste oli selvasti
Laatokan koillispuolella IImatorjuntarykmentti 11:n alueella, jonka
l&pi kulki myds joukkojen kuljetusten kannalta tarkea rautatie.
Neuvostoilmavoimat tehostivat toimintaa alueen rautatiekohteita
vastaan liian myodhaan eli vasta heindkuun alussa, jolloin siirretyt
yhtymat olivat jo lahteneet alueelta.

Lentotoiminta Karjalan kannaksella tehostui puolestaan heti
neuvostoarmeijan suurhyokkayksen alettua kesakuun alussa ja
jatkui  melkein  koko kesédkuun ajan erittdin  kiivaana.
Neuvostoilmavoimat toimivat aktiivisimmin rautatieverkkoa vastaan
liImatorjuntarykmentti 3:n alueella Karjalan kannaksen selustassa
Viipurin alueella, jossa suomalaisilla oli paljon ilmatorjuntajoukkoja
rautatiekohteiden suojana. Jos ilmahytkkaykset olisivat kohdistuneet
esimerkiksi Karjalan kannaksen lansiosassa  toimineen
liImatorjuntarykmentti 12:n alueen rautatiekohteille, vaikutukset
joukkojen siirtoihin olisivat olleet suuremmat, silla lahes kaikki
rykmentin ilmatorjunta-aseet olivat etulinjan joukkojen suojana.
Esimerkiksi 13.llmaA suoritti Karjalan kannaksen suunnassa oman
iImoituksensa mukaan hyokkayksia rautatiekohteita vastaan vain
noin 13 % tehtavistaan.

Hairiotapauksia  kenttdarmeijan alueen rautatieverkkoa ja
junaliikennetta vastaan 9.6.-1.7.1944 vaélisena aikana tapahtui
neuvostoilmavoimien toiminnan takia yhteensa 56 Kkertaa.
Rautatieliikenne keskeytyi yhdeksan kertaa, yhteensa noin 46



tunniksi. Keskitettyd ja selvadn kokonaispaamaaraan tahdannytta
lentotoimintaa joukkojen siirtoja vastaan ei esiintynyt. Hajanaisia
pommituksia oli runsaasti, mutta niiden vaikutukset jaivat vahaisiksi.
Ajallisetkaan viivytykset eivat johtuneet niinkaan ilmatoiminnasta
vaan heikosta rautatieverkostosta, kuljetusvélineistostd seka
rautateille kohdistuneista muista hyokkayksista. Siirretyt yhtymat
joutuivat neuvostoilmavoimien hyokkaysten kohteeksi
kuormausasemilla yhteensa nelja ja purkuasemilla kolme kertaa. Jos
neuvostojoukot olisivat keskittaneet lentotoimintaansa esimerkiksi
rataosan Pitkaranta-Sortavala-Viipuri havittamiseksi tai joukkojen
kuljetusjunia vastaan, olisi suomalaisten yleissotilaallinen tilanne
vaikeutunut entisestaan. Talloin ei Karjalan kannakselle olisi
saapunut apuun yhtaan taistelukelpoista yhtymaa, ei ainakaan
ajoissa.

liImatorjuntajoukkojen tehokkuuden yhtena mittapuuna pidetaan
pudotettujen viholliskoneiden lukumaaréda. Toisaalta Ita-Karjalasta
siirrettyjen joukkojen suojaustehtavien onnistumista arvioitaessa
pelkat koneiden pudotusluvut eivat kerro koko totuutta, silla
ilmahyokkaysten  hairinta tai estaminen  merkitsi  myos
ilmapuolustuksen onnistumista.

Kesékuussa 1944 joskus jo pelkkd ilmatorjuntajoukon Ilasnaolo
rautatiekohteella riitti kohteen suojaamiseen. Koska rautatiekohteet
sijaitsivat usein lahella muita suojattavia kohteita, on vaikea arvioida
tarkasti, ettd milloin kone pudotettiin juuri rautatiekohteen
suojaamistehtavassa. Pudotuksen saattoi tehda esimerkiksi
rautatieaseman laheisyydessd huoltokeskusta suojaamassa ollut
patteri, kun kone oli vasta lahestymislennolla joukkojen kuljetusjunaa
vastaan. Liséksi raskaan ilmatorjuntapatterin tuli vaikutti laajalle
alueelle, joten se suojasi valillisesti myds rautatiekohdetta, vaikka se
sijaitsi ehka usean kilometrin paassa rautatiesta.

Nain ollen pudotukset rautatiekohteilla liittyivat ilmatorjuntajoukkojen
saavuttamiin kokonaistuloksiin, koska pudotetut koneet eivat
hyok&nneet endd muihin kohteisiin, esimerkiksi tykiston tuliasemia
vastaan. Toisaalta muilla ilmatorjuntajoukkojen suojaamilla kohteilla,



esimerkiksi maantiesilloilla, pudotetut koneet eivat hyokénneet enda
seuraavana paivana joukkojen rautatiekuljetuksia vastaan. Tasta
syysta pudotukset rautatiekohteilla ovat joiltakin osin arvioita, mutta
alueittain, ajallisesti tai yksikogittain tarkasteltuna pudotustilastot
antavat tietynlaisen kuvan ilmatorjuntajoukkojen toiminnasta ja
tehokkuudesta.

liImatorjuntajoukot pudottivat  joukkojen siirtojen aikana
kenttdarmeijan alueella omien ilmoitusten mukaan yhteensa noin
320 konetta. Naista rautatiekohteilla tai niiden laheisyydessa tapahtui
arviolta 67 eli noin 20 % pudotuksista. Git-vaunujen pudottamat 15
konetta 67:std rautatiekohteen pudotuksesta osoittavat, ettei niiden
junien mukaan liittdminen ollut turhaa. Tulosta on pidettava hyvana,
koska kussakin Git-vaunussa oli vain yksi 20 mm:n ilmatorjuntatykki.

Rautatieilmatorjuntapattereiden tilastot pudotusten osalta eivat
puolestaan ole kovinkaan hyvia. 1.RautltPtri ei kesdkuun aikana
pudottanut yhtdan konetta, vaikka se vaurioittikin kerran yhta ilma-
alusta. Lisdksi 2.RautltPtri:n mahdollisista pudotuksista kesakuun
ajalta ei ole tietoa. Koska paaosa neuvostoilmavoimien toiminnasta
kohdistui  etulinjan  joukkoja vastaan ja kun Kaikista
ilmatorjuntajoukoista noin  kolmasosa oli samaan aikaan
rautatiekohteiden suojaustehtavissa, toiminta rautatiekohteiden
suojana oli yllattdvan tehokasta pudotustilastojen perusteella.

Eri pudotustilastot poikkeavat huomattavasti toisistaan, koska
pudotusten lukuméaarat koottiin aselajien ja puolustushaarojen
laatimien havaintoilmoitusten perusteella. Vaikka pudotukset pyrittiin
aina tarkistamaan joko koneen hylyn osoittamisella tai
nakohavainnon perusteella, saattoi tilastoihin kaikesta huolimatta
tulla ylimaaraisia pudotuksia. Syyna oli, etta jotkut ilmatorjuntayksikot
Iimoittivat liilan helposti koneen pudotetuksi tai samasta pudotuksesta
tehtiin useampia paallekkaisia havaintoja.

Erityisesti erot neuvostoilmavoimien ilmoituksissa konetappioistaan
ja suomalaisten ilmoittamista pudotuksista ovat suuria. Niinpa totuus
lienee jossakin neuvostoilmavoimien ja suomalaisten kirjaamien



lukujen valissa. Useita lahteita yhdistelemalla saa silti kuvan eri
alueiden taisteluista, pudotuksista ja lentotoiminnasta joukkojen
siirtoja vastaan. Esimerkiksi Karjalan kannaksen suunnalla toiminut
13.llma-armeija ilmoitti esikunnan katsauksessaan kesakuulta 1944
konetappioikseen yhteensa vain 160 konetta.

Suomalaiset laskivat, ettd neuvostolentajat suorittivat Aunuksen
kannaksen suunnassa kesékuussa yli 500 lentoa lahes 3 000:lla
koneella seka Karjalan kannaksella yhteensa lahes 20 000 lentoa,
enimmillddn yli 1 500 sotalentoa paivassa. Paivittain
neuvostoilmavoimille aiheutetut tappiot pudotuksina olivat noin 0,5-2
% koko havaitusta koneméaarasta.  Neuvostoilmavoimien
lentosuorituksiin ndhden pudotettujen koneiden maara oli pieni, noin
viisi promillea, ja taisteluihin osallistuneiden koneiden osalta noin 15
prosenttia. Joukkojen siirtojen aikana ilmatorjuntajoukkojen
pudotusten lukuméaarat alueittain ja ajankohdittain muodostuivat
hyvin erilaisiksi. Esimerkiksi Karjalan kannaksen lansiosassa
toiminut It.R 12 tarvitsi yhden neuvostokoneen pudottamiseen
keskimaarin noin 400 kappaletta 40 mm:n ilmatorjuntatykin
kranaattia tai noin 800 kappaletta 20 mm:n ilmatorjuntatykin
kranaattia.

Neuvostolahteiden = mukaan  neuvostoilmavoimat  seurasivat
keskeytymattomalla tahystystiedustelulla suomalaisten maantie- ja
rautatiekuljetuksia sekad kaikkia joukkojen siirtoja. Taman takia on
merkillistd, ettei neuvostojohto reagoinut tiedustelutietoihinsa
paremmin ja alkanut toimenpiteisiin suomalaisten joukkojen siirtojen
hairitsemiseksi ja viivyttamiseksi. Lopulta Itd-Karjalasta siirrettyjen
joukkojen siirtojen suurimman hidasteen aiheutti Tuuloksen
maihinnousu, jonka vuoksi osa 11.D:n rautatiekuljetuksista viivastyi
nelja vuorokautta.

Vaikka ilmatorjuntajoukot huomioivat toiminnassaan Ita-Karjalasta
Karjalan Kannakselle siirrettyjen joukkojen rautatiekuljetukset eivat
neuvostoilmavoimat ndain juurikaan tehneet. Suurempi huomio
suomalaisten strategisen painopisteen muutokseen
neuvostoilmavoimien kaytdon avulla olisi saattanut jopa estaa



suomalaisia saavuttamasta torjuntavoittoa Karjalan kannaksella ja
muuttaa koko tuntemaamme kesén 1944 jalkeista historiaa. Tastéa
syystd suomalaisten ilmatorjuntajoukot eivat joutuneet todelliseen
testiin joukkojen siirtojen suojaustehtavassaan.

liImatorjuntajoukkojen osuus Ita-Karjalasta Karjalan kannakselle
siirrettyjen joukkojen rautatiekuljetusten suojaamisessa kesakuussa
1944 oli kuitenkin merkittdva siirtojen onnistumisen kannalta.
Osoituksena tasta ovat rautatiekohteilla pudotetut neuvostokoneet
seka vahaiset siirrettyjen joukkojen, rataverkoston, rautatiekaluston
ja ilmatorjuntajoukkojen tappiot.

Suurimmaksi onnistumiseksi voidaan katsoa lopputulosta mihin
Suomen armeija pystyi, eli saavuttamaan torjuntavoiton ja
pysayttamaan neuvostojoukkojen hyokkayksen Karjalan
kannaksella.

liImatorjuntajoukkojen kannalta suurin onnistuminen puolestaan oli,
ettd Itd-Karjalasta siirretyt joukot péaasivat taistelukuntoisina ja
tarpeeksi nopeasti perille Karjalan kannakselle.

Kuten Neuvostojoukkojen 13.llma-armeijan esikunnan katsauksesta
heindkuulta 1944 voi paatella, suomalaisten joukkojen onnistuneista
siirroista Karjalan kannakselle oli apua neuvostojoukkojen
hyokkayksen pysayttamisessa: "Kesakuun loppupaivina vihollinen
sai joukkonsa vedetyiksi Karjalan kannaksella puolustuslinjalle, joka
nojautui Viipurin pohjois- ja koillispuolisiin jarviin sekd edelleen
Vuokseen Laatokalle asti siten, ettd etelarannalle Ayrapaan
luoteispuolelle jai sillanp&a. Myo6s vereksia joukkoja paikalle siirtanyt
vihollinen  pysaytti taajoin  vastahyokkayksin ja  kaikkien
asejarjestelmien tulta kayttden meidan joukkojemme etenemisen
Kouvolan suuntaan, ja niiden yritykset murtaa vihollisen vastarinta
paattyivat epaonnistumiseen.”

*  Mitd yhtendisyyksia on l0ydettavissa asken kuvaamieni
tapahtumien ja nyt kaynnissd olevan Vendjan hyokkayksen
Ukrainaan valilla?



* Toistaako historia itseaan?
* Onko historiasta opittu?
3. IImatorjuntakoulutus limasotakoulussa

Seuraavaksi jatdmme historian ja hyppadmme nykyaikaan ja
limasotakoulun arkeen.

limasotakoulussa annettava ilmatorjunta-aselajin koulutus jaetaan
perus- ja taydennyskoulutukseen. Koulutuksesta  vastaa
Koulutuskeskuksen ilmatorjuntasektori.  Koulutusta  ohjaavat
Maavoimien ja llmavoimien esikunnat. Peruskoulutukseen kuuluvat
Sotatieteiden kandidaatin, eli kadettien, maavoimien
koulutusohjelman ilmatorjuntaopintosuunnan aselajiopinnot seka
sotatieteiden maisteritutkinnon maavoimien koulutusohjelman
Ilmatorjuntaopintosuunnan  aselajiopinnot.  limatorjuntakadettien
opinnot kestavat Illmasotakoulussa noin vuoden. Kadetteja
ilmatorjuntaopintosuunnalla on noin 7-9. Opinnot rakentuvat
iImatorjunta-aselajin kokonaisuudesta, johon kuuluvat muun muassa
ilmapuolustuksen ja ilmauhkan perusteet seka ase- ja
johtamisjarjestelméperusteet.

liImatorjuntakadettien asejarjestelméaopinnoissa keskitytadn
liImatorjuntaohjusjarjestelméa 05M:n asejarjestelman taisteluun aina
rynma-tasalta alkaen, paatyen koko ilmatorjuntaohjuspatterin
taisteluun. Johtamisjarjestelméopinnoissa kadeteille opetetaan
tulenkaytonjohtamisen ja taistelunjohtamisen perusteet. Opinnot
alkavat llmaoperaatiokeskuksen roolista, paatyen ilmatorjunnan
taistelunjohtopaikkaan ja sen taisteluun. IlImasotakoulun
IImatorjuntakadettien opetus muodostaa kokonaisuuden. He saavat
opetusta ilmatorjunnan taistelusta aina ryhma-tasalta alkaen,
paatyen ilmatorjuntapatteriston taistelun kautta ilmapuolustuksen
kokonaisuuteen. Aselajiopinnot antavat kadetille erittdin hyvan
pohjan tyoelamaan, menipa han sitten toihin vaikkapa Karjalan
Prikaatiin tai esimerkiksi Panssariprikaatiin.



liImatorjunnan maisteriopiskelijoiden koulutus IImatorjuntasektorilla
kestad noin neljd kuukautta. Maisteriopiskelijoiden lukumé&ara on
noin 4-9. Koulutus keskittyy hyvin vahvasti poikkeusolojen
osaamisen kehittamiseen ilmapuolustuksen kokonaisuudessa. Toki
koulutuksessa huomioidaan myds rauhan ajan vaatimuksia. Opinnot
hyvaksytysti suoritettuaan maisterit saavuttavat tybelamassa
tarvittavia  lisensseja  esimerkiksi  ilmatorjunta-ammunnoissa
tarvittavan tuliasema-alueen valvojan patevyyden. Neljan kuukauden
aikana maisteriopiskelijoille koulutetaan nykyaikaisen ilmauhkan,
ilmavoimien ja merivoimien ilmatorjunnan sekd maavoimien
armeijakunnan ilmatorjunnan taistelun perusteet. Taktiikan ja
operaatiotaidon opetuksen osalta voidaan mainita, etta
maisteriopiskelijat keskittyvat laatimaan llmavoimien kiintedn
taistelutukikohdan ilmatorjuntapaallikon seka armeijakunnan
IImatorjuntapatteriston komentajan péaatokset. Opinnoista yksi
kolmasosa on perinteista lahiopetusta, yksi kolmannes etaopetusta
ja yksi kolmasosa erilaisia sotaharjoituksia.  Opinnoissa
hybdynnetdan maistereiden tydelamassa opittua tietotaitoa ja
esimerkiksi erilaisten asejarjestelmien asejarjestelmaosaamista.
Kokonaisuudessaan maisteriopiskelijalla on aselajiopintojen jalkeen
selkeda ja kattava kuva ilmapuolustuksen kokonaisuudesta ja
tulevaisuuden nakymista.

Koulutuskeskuksen ilmatorjuntasektorin antama taydennyskoulutus
koostuu noin 20 eri opintojaksosta, jotka toimeenpannaan joka vuosi.
Taydennyskoulutukseen osallistuu vuosittain noin 30-70 henkil6a.
Opintojaksoille voi osallistua niin  Puolustusvoimien palkattua
henkilostdd ja esimerkiksi myds Puolustusvoimien strategisen
kumppanin Millog:n henkildstoa. Paasaantdisesti
taydennyskoulutuksen opintojakson hyvaksytysti |apaissyt opiskelija
saavuttaa tyGelamassa tarvittavia lisensseja. Naistd mainittakoon
esimerkiksi Taistelunjohtokeskus 06:n tai Maalinosoitustutka 87M:n
kouluttajan lisenssit.

* Valmistautuuko limasotakoulu menneisyyden sotiin vai pystyyko se
uudistumaan jatkuvasti?



4. llmatorjunnan nykytila ja tulevaisuus

Seuraavaksi annan Ilyhyen katsauksen ilmatorjunta-aselajin
nykytilasta ja tulevaisuudesta. Suomen ilmatorjunnan
suorituskykyjen kehittaminen perustuu aina ilmauhkaan ja joukkojen
taistelutilan muutostekijéiden huomioimiseen. Lisdksi kehittdminen
on osa Puolustusvoimien kokonaiskehittdmistd. Tavoitteena on
tasapainoinen suorituskykykokonaisuus turvallisuusymparistoon
suhteutettuna.

Kuten tiedamme, niin Suomen turvallisuus- ja toimintaymparistossa
on tapahtunut merkittavia muutoksia Venajan aloittaman sodan takia
Ukrainaa vastaan. Turvallisuusymparistd Suomen lahialueella pysyy
arvioni mukaan tulevina vuosina edelleen haasteellisena
itdnaapurimme takia.

Puolustusvoimien ja samalla ilmatorjunnan toiminta- ja
kayttOperiaatteissa  sekd  kehittamisessa tulevat jatkossa
korostumaan valmiuden yllapito ja poikkeusoloihin harjaantuminen.
llmapuolustuksen ja samalla ilmatorjunnan yhteensovittaminen
tehokkaaksi osaksi osaksi Naton komentorakennetta ja operointia
tulevat olemaan korkealla prioriteetilla. Liséksi ilmapuolustuksen
suurien kalustohankkeiden eli F35 ja ilmatorjunnan
korkeatorjuntakyky  tulee saada  kayttoon  suunnitellussa
aikataulussa.

Vengjan hyokkayksen alettua Ukrainassa myds ilmatorjunta-
aselajissa on seurattu tiiviisti Vengjan ilma-aseen suorituskykyjen
kayttéa. Yleinen ensivaikutelma on, etta todellinen suorituskyky ei ole
vastannut venalaisen ilma-aseen suorituskykypotentiaalia. Lopulliset
johtopaattkset vedettaneen lahitulevaisuudessa.

Voidaan kuitenkin todeta, ettd viimeisimmista ilmasotatapahtumista
ja ilma-aseen kaytostd saadut opit vieddan kaytantéon
iImapuolustuksen ja ilmatorjunnan liikkuvan, hajautetun ja voimia
keskittdvan taistelutavan edelleen kehittdmiseksi. lImapuolustuksen
ja ilmatorjunnan laajentuvat ja merkittavasti paranevat suorituskyvyt
tulee optimoida reaaliaikaisen tilannekuvan muodostamisessa,



johtamisessa ja operoinnissa. Lisaksi kaikessa toiminnassa ja
kehittdmisessa puolustushaarojen vyhteisoperaatiot ja kyky
yhteistoimintaan korostuvat tulevaisuudessa.

limatorjunta toimii osana ilmapuolustusta niin maa-, meri- kuin
IImavoimien toimintaymparistdissa. llmatorjuntajoukkoja kaytetaan
alueilla, joilla taistelevat joukot ovat toimintansa vuoksi erityisen
alttiita ilmatoiminnalle. Omat joukot voivat olla esimerkiksi ajan tai
toiminta-alueen suhteen havittgjatorjunnan ulkopuolella. Voi myo6s
olla, ettd omien joukkojen ryhmitysalueella on kriittisid suojattavia
kohteita tai toimintoja. Keskeisin ilmatorjunnan tehtava on tuottaa
huomattavat tappiot vastustajan ilma-aseelle heti ensi-iskun
torjunnasta alkaen. Muut ilmatorjuntajoukkojen tehtavat ovat
suojaaminen, lentotoiminnan hairintd ja taistelun johtaminen.
liImatorjuntajoukko  kykenee tayttamaan tehtavansa, mikali
tilannekuva on hyva, asejarjestelmakohtainen tulenkayttd hallitaan,
joukko osaa taistella taisteluteknisesti oikein ja taistelun tuki on
jarjestetty.

Talla hetkella ilmatorjunnalla on kaytéssdan monikerroksiseen
IImahyodkkaysten torjuntaan viisi erilaista ohjusjarjestelmaa ja nelja
eri ammusjarjestelmaa. Erilaisia ilmatorjunnan johtoportaita on kolme
kappaletta. liImatilannekuvaa  kyetdan  tdydentdmaan ja
muodostamaan asejarjestelmakohtaisten sensoreiden liséaksi
kahdella erilaisella tutkakalustolla.

liImatorjunnan asejarjestelmien pé&akoulutuspaikkoina toimivat
Karjalan prikaatin Salpausselan ilmatorjuntapatteristo,
Panssariprikaatin Helsingin ilmatorjuntarykmentti ja Jaakariprikaatin
Rovaniemen ilmatorjuntapatteristo. llmasotakoulu toimii Johtokeskus
06 -jarjestelméan paakoulutuspaikkana sekd maalilennokkitoiminnan
keskeisena toimijana ja kehittgjana.

Jo valtioneuvoston puolustusselonteossa vuonna 2017 kirjattiin, etta
monikerroksisella ilmatorjunnalla suojataan kohteita ja joukkoja seké
tuotetaan hyokkaajalle tappioita alueellisesti ja paikallisesti.
Kehittamisen paamaaraksi kirjattiin riittava korkeatorjuntakyky ja



tulenkayton alueellinen kattavuus. Tasta johdettiin
Puolustusvoimissa ilmatorjunnalle  hanke, jolla  turvataan
nykyaikaisen taistelutilan edellyttama korkeatorjuntakyky.
Korkeatorjuntakyvylla tarkoitetaan kykya tuottaa tappioita 8-15 km
korkeudella toimiville ilma-aluksille kaikissa olosuhteissa.

Talla hetkellda hankintaprosessi on siind vaiheessa, etta
loppusuoralla on kaksi israelilaista jarjestelmad — Barak MX (Israel
Aerospace Industries) ja David’s Sling (Rafael). Hankintapaatosta
odotetaan ensi kesdaan 2023 mennessa. Edella mainitun hankkeen
lisaksi ilmatorjunnalla on kaynnissa hanke, jolla pyritdan loytamaan
ratkaisuja nykyaikaisessa taistelutilassa toimivien miehittdmattomien
IIma-alusten torjumiseksi.

limatorjunnan tarkeimpind harjoituksina tulevat myods jatkossa
sailymaan valtakunnalliset ilmapuolustusharjoitukset Lohtajalla kaksi
kertaa vuodessa. Harjoituksista viimeisin paattyi viime viikolla.
llmasotakoulu vastaa harjoitusten suunnittelusta ja valmistelusta.
Harjoitus koostuu kahdesta vaiheesta, jotka ovat ampuma- ja
ilmaoperaatioiden torjuntavaiheet. Niissa molemmissa harjoitellaan
koko ilmapuolustuksen tulenkayton ja taistelunjohtamisen ketjua
IImaoperaatiokeskuksesta aina  yksittdiseen ilmatorjunnan
ohjusoperaattoriin tai ammusilmatorjunnan ampujaan saakka.
Suomen tuleva NATO-jdsenyys tulee vaikuttamaan my6s tdman
harjoituksen toteutukseen tulevaisuudessa esimerkiksi
kansainvalisten joukkojen osallistumisen myo6ta.

Suomen ilmatorjunnan kehitysnakymat ovat valoisat pitkalle
tulevaisuuteen, koska puolustusjarjestelmékonsepteissa sekéa
erilaisissa  kehittdmisohjelmissa ja  kehittdmissuunnitelmissa
huomioidaan muun muassa tulevan NATO-jasenyyden ja F-35:n
seka kehittyvan ilmatorjunnan tarjoamat mahdollisuudet.

Kokonaisuutena tarkastellen ilmatorjunta kykenee tayttamaan sille
kasketyt tehtavat nyt ja tulevaisuudessa.

Kiitos mielenkiinnosta.
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