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FORKORTNINGAR

AP Autopilot (Autopilot)
APV Inflygning med vagledning i hjdled

(Approach Procedure with Vertical Guidance)
BARO-VNAV

Vertikal guidning med hjalp av barometrisk hdjdmatare

(Barometric Vertical Navigation)

CIRC Cirkling (Circling)

DA Beslutshojd (Decision Altitude)

DH Beslutshojd (Decision Height)

DME Utrustning for avstandsmatning (Distance Measuring Equipment)

FAF Fix for slutlig inflygning (Final Approach Fix)

FD Flygdirektor (Flight Director)

GNSS Globalt satellitnavigeringssystem (Global Navigation Surveillance System)
HUD Siktlinjesindikator (Head-Up Display)

ICAO Internationella civila luftfartsorganisationen

(International Civil Aviation Organisation)

ILS Instrumentlandningssystem (Instrument Landing System)
INS System for troghetsnavigering (Inertial Navigation System)
LNAV Navigering i sidled (Lateral Navigation)

LOC Kurssandare (Localizer)

LPV Kurssandare med vagledning i hojdled

(Localizer Performance with Vertical guidance)
LVPTO Lagsiktsstart (Low Visibility Procedures for Take-Off)

MDA Lagsta planéhdjd (Minimum Descent Altitude)
MDH Lagsta planéhdjd (Minimum Descent Height)

MSA Lagsta sektorhojd (Minimum Sector Altitude)

MSL Havsytans medelniva (Mean Sea Level)

MOC Minsta hinderfrinet (Minimum Obstacle Clearance)
NDB Oriktad radiofyr (Non-Directional Beacon)

NM Distansminut, 1852 meter (Nautical Mile)
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NPA
OAS
OAT
OCA

OCH

PA
PAPI

PBN
RNAV
RVR
SDF
SID
SRA
TA
TAA
TILS
VNAV
VOR

Icke-precisionsinflygning (Non-Precision Approach)

Hinderyta (Obstacle Assessment Surface)

Operationell flygtrafik (Operational Air Traffic)

Lagsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning

(Obstacle Clearance Altitude)

Lagsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning

(Obstacle Clearance Height)

Precisionsinflygning (Precision Approach)

System fér noggrann visuell glidbaneindikering

(Precision Approach Path Indicator)

Prestandabaserad navigering (Performance Based Navigation)
Omradesnavigering (Area Navigation)

Bansynvidd (Runway Visual Range)

Step down fix (StepDown Fix)

Standardflygvag for avgaende IFR-trafik (Standard Instrument Departure)
Radarinflygning (Surveillance Radar Approach)

Genomgangshojd (Transition Altitude)

Hojden vid paborjande av slutlig inflygning (Terminal Arrival Altitude)
Taktiskt instrumentlandningssystem (Tactical Instrument Landing System)
Navigering i hojdled (Vertical Navigation)

Riktad radiofyr VHF (Very High Frequency Omnidirectional Range)
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DEFINITIONER

AD ELEV avser flygplatsens hojd 6ver havsytans medelniva (QNH) i meter/fot.

Icke-precisionsinflygning (Non-precision approach procedure) avser instrumentin-

flygning med vagledning i sidled men inte i hojdled.

Hojd for hinderfrihet avser lagsta hojd 6ver havet (OCA) eller lagsta hojd over flygplat-
sen (OCH) dar faststallda hinderfrihetskriterier uppfylls.

Utovare av flygverksamhet avser Flygstaben och Arméstaben.

Inflygning med vagledning i hojdled (Approach procedure with vertical guidance)
avser instrumentinflygning med vagledning i sidled och hdjdled men som inte uppfyller

kraven for precisionsinflygning. Det ar saledes fragan om icke-precisionsinflygning.

Lagsta planého6jd avser angiven hojd i en icke-precisionsinflygning under vilken plané inte

far utforas utan visuell referens.

Lagsta sektorh6jd avser den lagsta héjden dver havet som i trangande situation ger minst
300 meters (984 ft) hinderfrinet 6ver varje féremal inom aktuell sektor av en cirkel med

radien 46 km (25NM) med centrum (vanligen) i ett radionavigeringshjalpmedel.

RNAV 1 avser precisionsomradesnavigering. Navigeringsprecisionen ar = 1 sjomil under

95 % av flygtiden.

RNAV 5 avser grundlaggande omradesnavigering. Navigeringsprecisionen ar + 5 sjomil

under 95 % av flygtiden.
Militar luftfartsmyndighet avser Myndighetsenheten for militar luftfart.

Militar flygplats avser ett landomrade som tillfalligt har anordnats att enbart fungera som
bas for start och landning for militara luftfartyg. En militar flygplats kan vara en flygplats,

en reservlandningsplats eller ett startstrak som forsvarsmakten tillfalligt har tagit i bruk.

Precisionsinflygning (Precision Approach) avser instrumentinflygning med precisions-

vagledning i sidled och hojdled med minima beroende pa inflygningskategori.
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TDP (TouchDown Point) avser en séattpunkt pa startbanans centrumlinje, i linje med
PAPI-ljuset. Linjen mellan punkten och foten till det PAPI-ljus som ar ndrmast startbanan
star i ratt vinkel med startbanans mittlinje. Koordinaterna fér TDP faststélls med en hund-

radedels sekunds exakthet och hojden med en fots exakthet.

Inflygningsho6jd (Terminal Arrival Altitude) avser hojden vid inflygning i anslutning till
RNAV.

Bromsvajersystem (Arresting Cable) avser en bromsanordning pa startbanan. Broms-
anordningen kan vara antingen fast eller mobil och den ar avsedd for att bromsa ett flygplan
som ar forsett med en krok. Koordinaterna fér bromsvajern beraknas fran bromsvajerns

punkt vid startbanans mittlinje.

En reservlandningsplats ar en del av en landsvag som ar avsedd fér start och landning

inom militar luftfart.
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1 INLEDNING

Vid planering av flygprocedurer for militar luftfart ska ICAQO:s publikation Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) samt andra
ICAO-bestammelser om planering av flygprocedurer iakttas, med undantag av de bestam-

melser som foreskrivs i denna foreskrift.

Denna foreskrift ska foljas i samband med planering av flygprocedurer for militar luftfart i
Finland. Avsteg fran denna foreskrift kan goras i situationer som forutséatter reglering av

forsvarsberedskapen.

2 STARTPROCEDURER

Vid planering av startprocedurer for militar luftfart ska ICAO:s publikationer Procedures for
Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) iakttas.

Startprocedurer for militar luftfart (RNAV SID) kan basera sig pa antingen standardflygvag

for avgaende IRF-trafik med kodbeteckning eller flygvagsbeskrivning pa kartan.

3 PROCEDURER FOR ANFLYGNING OCH INFLYGNING

Vid planering av inflygningsprocedurer for militar luftfart ska ICAO:s publikationer Pro-
cedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-
OPS) iakttas med undantag av de bestammelser som foreskrivs i kapitlen 3.1 - 3.4.4.1 i

denna foreskrift.

3.1 Anflygnings- och inledande inflygningssegment

Vid militara flygplatser ar det mojligt att i stallet for 300 meter (984 fot) anvanda hinderfri-
het pa 150 meter (492 fot) i anflygningssegmentet och i det inledande inflygningssegmen-
tet. | detta fall ska det pa inflygningskartan finnas en anteckning om att hinderfriheten ar

mindre &n normalt.



9/20
SIM-To-Lv-025, 17.01.2018

3.2 Mellanliggande inflygningssegment och slutligt inflygningssegment

Vid planering av mellanliggande inflygningssegment och slutligt inflygningssegment ska
ICAO:s publikationer Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc
8168-0OPS/611, PANS-OPS) iakttas samt undantagen i kapitlen 3.1 och 4 i denna foreskrift

beaktas.

3.2.1 Inflygningsvinkel i slutligt inflygningssegment

Det ar mojligt att for militar luftfart utforma instrumentinflygningsprocedurer med hogst 4,5
graders inflygningsvinkel. Myndighetsenheten for militar luftfart bedémer separat verkan
av sjunkhastigheten for 6éver 4,0 graders inflygningsvinklar och godkanner separat den
lagsta planéhojden och/eller beslutshojden for varje luftfartygstyp for inflygningsvinklar

som ar brantare an 4,0 grader.

3.3 Segmentet for avbruten inflygning

Vid planering av segmentet for avbruten inflygning ska kriterierna i ICAO:s publikationer
Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-
OPS) och minst 30 meters hinderfrihet (MOC) vid NPA-metoder iakttas. | samband med
att OCA/H faststalls pa omradet for slutlig inflygning ska en hinderfrihet pa 30 meter ga-

ranteras pa omradet for avbruten inflygning.

| segmentet for avbruten inflygning kan en brantare nominell stigvinkel &n 2,5 % anvandas,
om en separat procedur for avbruten inflygning utarbetas som sékerstaller att kraven pa
hinderfrineten enligt PANS-OPS uppfylls i segmentet.

FAFMAP a2 ] minsec]  Taor o Tzadl o sl Tvarl s
Rate of descont: ft / miin 480 500 T20 B840 60
Minima: | NDB (MA 2.56%) | NDB (MA 4.0%) CIRC
15t | A 1430 /1.2 140/10 | / ' / | 14307115
csss | C | 1380/14 | 1140712 | / [ / [ 1840/2.4

Minima: | 2nd class: + 100t/ +05km 3rd class: +300%/ +1.0km No class: +460 “t/ +1.5 km

oo e Amronce EFXX XXX RWY XX

FIGUR 1. Forteckning 6ver minima. Minima har beraknats enligt bade 2,5 % och 4,0 % stigvinkel for avbruten

inflygning.
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Presentationen i Forsvarsmaktens instrumentinflygningskartor far avvika fran det i ICAO
Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-
OPS) faststallda publiceringssattet.

3.4 Minsta hinderfrihet och systemminima

Hinderfrihetshéjderna och systemminima for instrumentinflygning inom militar luftfart avvi-
ker delvis fran varden i ICAO:s PANS-OPS (Doc 8168) (Tabell 1). | fraga om TILS-proce-

durer anvands de omraden och hinderfrihetshojder som flygvapnet faststallt.

TABELL 1. Minsta hinderfrihet (MOC) och systemminima inom militéar luftfart

Procedur Minsta hinderfrihet Systemminima

ICKE-PRECISIONSINFLYGNING (NPA)

LOC only with FAF 75 m
RNAV (LNAV) 45 m 75m
SRA 45 m 75m
VOR with DME 45 m 75m

ICKE-PRECISIONSINFLYGNING MED VAGLEDNING

| HOJDLED (APV)

RNAV (VNAV) OAS/45 m 75 m
LPV OAS 60 m
TILS 30 m 80 m

PRECISIONSINFLYGNING (PA)
ILS (Cat I) OAS 60 m
ILS (Cat Il OAS 30 m
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3.4.1 Hinderfrihet vid cirkling och minima fér horisontalsikt

| samband med cirkling ska de hojder for hinderfrihet och omradesradier som namns i
ICAO PANS-OPS (Doc8168) samt minimigranser for sikt inom militar luftfart iakttas.

TABELL 2. Hinderfrihet och minima for horisontalsikt vid cirkling

) Hinderfrihet Minimum fér horisontalsikt
Kategori
Meter (fot) meter
A 90 (295) 1500
B 90 (295) 1500
C 120 (394) 1500

Obs! Minima for horisontalsikt &r mindre &n minima enligt ICAO.

3.4.1.1 Siktminima for cirkling pa reservlandningsplatser

TABELL 3. Okningen av siktminima fér CIRC-metoder

Instrument- RVR (m) 6kning/ flygplanskategori
inflygningsmetod
MA MB MC
CIRC 500 500 500

4 ICKE-PRECISIONSINFLYGNING

| samband med planering av flygprocedurer for militar luftfart avviker man i fraga om icke-
precisionsinflygning fran den modell som presenteras i ICAO:s PANS-OPS (Doc 8168).
Hinderbegransad yta for icke-precisionsinflygningar inom militar luftfart motsvarar for pri-
marytans del helt ICAO:s. Den sekundara ytans bredd ar 60 % av ICAO:s sekundarytas
bredd, vilket betyder att lutningen fran primarytans grans till sekundarytans grans motsva-
rar sekundarytans lutning enligt ICAO. Hinderytans hela bredd kommer saledes att utgora
80 % av ICAO-ytans bredd.
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FIGUR 2. Awvikelse frAn ICAO:s minsta hinderfrihet (MOC) inom militar luftfart

| samband med icke-precisionsinflygning (VOR, SRA, RNAV) i mellanliggande inflyg-
ningssegment ska ICAO:s kriterier iakttas och i det slutliga inflygningssegmentet kan en
lagre hinderfrinet pa 45 m iakttas. Denna hojd far man genom att avrakna 30 m fran mot-
svarande OCA-varde enligt PAN-OPS. Om det avgorande hindret ar pa den avbrutna in-
flygningens sektors sida, utférs inte namnda subtraktion, utan MDA-vardet tas direkt fran
ICAO:s OCA-varde, forutom om man trots subtraktionen genom en separat beréknad bran-
tare nominell stigvinkel kan garantera att hinderfriheten i segmentet for avbruten inflygning
uppfylls. I samband med instrumentinflygningsprocedurer dar hinderyta (OAS) tillampas,
iakttas inte minskad hinderfrinet. Vid RNAV-instrumentinflygningsprocedurer kan VNAV-

minimum inte vara hogre an berdknat LNAV-minimum.

SRA-inflygningen avslutas pa det anordningsspecifika avstandet fran sattpunkten som luft-

fartsmyndigheten faststallt, dock senast vid banans troskel.

4.1 RNAV-inflygningsprocedurer

Vid planering av RNAV-inflygningsprocedurer for militar luftfart ska ICAO:s publikationer
Performance Based Navigation Manual (DOC 9613) och Procedures for Air Navigation
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Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) iakttas med undantag av

de bestammelser som foreskrivs i denna foreskrift.

5 INFLYGNINGSPROCEDURER MED VAGLEDNING | HOJDLED

Inom militar luftfart kan bestammandet av hojdlage i samband med LNAV/ VNAYV -inflyg-
ningsmetoder basera sig pa antingen tryckhojd eller satellitnavigering. Nar tryckhojd an-
vands bor temperaturens inverkan beaktas och minimitemperaturen publiceras. Minimet
for tryckhojd publiceras pa kartan under rubrik VNAV och minimet for hojd baserad pa

satellitnavigering under rubrik LPV.

6 PRECISIONSINFLYGNING

| fraga om ILS-inflygningsprocedurer ska ICAO:s kriterier iakttas inom militar luftfart. | det
publicerade ILS-minimet ska anordningsminimet pa 60 meter (Cat I) beaktas ifall inte
OCAV/H till foljd av hindren ar hogre. Det publicerade vardet avrundas till féljande hela fot

eller meter.

7 BANSYNVIDD (RVR)

7.1 Bansynvidd vid icke-precisionsinflygning

De lagsta minima som far anvandas for icke-precisionsinflygningar (inklusive TILS) fram-

gar av tabellerna 4, 5, 6 och 7.

TABELL 4. Erforderlig bansynvidd (RVR) — fullstéandiga hjélpmedel

MDH RVR (m) / flygplanskategori
fot A B C
250 -299 800 800 800
300 -449 900 1 000 1 000
450 -649 1000 1200 1200
650 eller hogre 1200 1400 1400
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TABELL 5. Erforderlig bansynvidd (RVR) — hjalpmedel av mellanklass

MDH RVR (m) / flygplanskategori
fot A B C
250 -299 1000 1100 1200
300 -449 1200 1300 1400
450 -649 1400 1500 1 600
650 eller hogre 1500 1500 1800

TABELL 6. Erforderlig bansynvidd (RVR) — enkla hjalpmedel

MDH RVR (m) / flygplanskategori
fot A B C
250 -299 1200 1 300 1 400
300 -449 1300 1400 1500
450 -649 1500 1500 1 800
650 eller hégre 1500 1500 2 000

TABELL 7. Erforderlig bansynvidd (RVR) — inga inflygningsljus

MDH RVR (m) / flygplanskategori
fot A B C
250 -299 1500 1 500 1 500
300 -449 1 500 1 500 1 500
450 -649 1 500 1 500 2 000
650 eller hdgre 1500 1500 2000

Obs! Tabellerna 4-7 ar tillampliga endast pa konventionella inflygningar med en nominell
glidbanevinkel som inte 6verstiger 4 grader. Storre glidbanevinklar kraver aven att visuell

glidbaneindikering (t.ex. PAPI) ar synlig pa minimih6jden (MDH).

7.2 Kategori | (Cat 1) verksamhet

De lagsta minima for erforderlig bansynvidd en operator far anvanda for kategori | verk-

samhet framgar av tabellerna 8 och 9.



15/20
SIM-To-Lv-025, 17.01.2018

TABELL 8. Erforderlig bansynvidd (RVR) i meter for kategori | verksamhet

DH (fot) Fullstandiga Hjalpmedel Enkla hjalpmedel | Inga inflygnings-
hjalpmedel av mellanklass ljus
200-250 700 700 800 1 000
251 -300 700 800 900 1200
301 eller hogre 800 900 1 000 1200

Obs! Tabellen ar tillamplig for konventionella inflygningar med en glidbanevinkel som inte
Overstiger 4 grader. Storre glidbanevinklar kraver att visuell glidbaneindikering (t.ex. PAPI)

ar synlig pa beslutshojden (DH).

De lagsta minima for erforderlig bansynvidd en operatér far anvanda for kategori | verk-
samhet med sambands- eller transportflygplan eller transporthelikopter, som framfors av

en besattning pa tva behdoriga piloter, framgar av tabell 9.

TABELL 9. Erforderlig bansynvidd (RVR) i meter for flerpilotbeséattning

DH (fot) Fullstéandiga Hjdlpmedel Enkla Inga inflygnings-
ljus
hjdlpmedel av mellanklass hjdlpmedel
200 300!/ 550 700 800 1000
201 -250 600 700 800 1000
251 -300 650 800 900 1200
301 eller hogre 800 900 1000 1200

Obs! Tabellen ar tillamplig for konventionella inflygningar med en glidbanevinkel som inte

Overstiger 4 grader.
1For transporthelikopterinflygningar (NH) ar lagsta bansynvidd 300 meter.

Darutdver ar minima for bansynvidd enligt tabell 9 godkanda for kategori | precisionsin-

flygningar med anvandning av autopilot (AP) eller flygdirektor (FD) eller om glidbane- och
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hojdinformationen 6vervakas i siktlinjesindikatorn (HUD) tills beslutshojden nas. Detta ska

da vara angivet pa instrumentinflygningskartorna.

7.3 Kategori Il (Cat 2) verksamhet

Planering av flygprocedurer for militar luftfart for kategori 1l ska ske i enlighet med de for-
faranden som anges i ICAO Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations
(Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS).

8 PROCEDURER FOR FLYGNING | VANTLAGE

Forfaranden i vantlage ska ske i enlighet med de forfaranden som anges i ICAO Proce-
dures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS)

med undantag av de bestammelser som féreskrivs i detta kapitel.

Lagsta minimihojd for vantlagen beraknad enligt PANS-OPS garanterar minst 300 meters
(984 fots) hinderfrihet fran hinder belagna inom vantlagesomradet. Vid militar luftfart kan
flygprocedurer utformas enligt 150 meters (492 fots) hinderfrihet. | detta fall ska det pa

inflygningskartan finnas en anteckning om att hinderfriheten & mindre an normalt.

9 FLYGVAG

Planering av flygvagar inom militar luftfart ska ske i enlighet med de férfaranden som anges
i ICAO Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611,
PANS-OPS) med undantag av de bestammelser som foreskrivs i detta kapitel.

Minsta hinderfrihet pa stracka &ar 150 meter (492 fot).

10 BULLERREDUCERANDE FLYGPROCEDURER

Enligt reglerna for allman flygtrafik (GAT) ska de bullerreducerande flygprocedurer som
anges i ICAO Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-
OPS/611, PANS-OPS) iakttas inom militar luftfart.
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Militar luftfart som genomfdrs enligt reglerna for operationell flygtrafik (OAT) kan vid be-
hov avvika fran de bullerreducerande flygprocedurer som anges i ICAO Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS).

11 FORFARANDEN FOR HOJDMATARINSTALLNING

Enligt reglerna for allman flygtrafik (GAT) ska de procedurer for héjdmatarinstéllning som
anges i ICAO Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-
OPS/611, PANS-OPS) iakttas inom militar luftfart.

Enligt reglerna for operativ flygtrafik (OAT) ska de procedurer for hgjdmaéatarinstélining som
anges i ICAO Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-
OPS/611, PANS-OPS) iakttas inom militar luftfart med undantag av de bestammelser som

foreskrivs i kapitel 11.1.

11.1 Hojdmatarinstalining och korrigeringar av héjdmaétarinstalining

Militar luftfart som utfors enligt reglerna for operationell flygtrafik kraver eventuellt QNH-,

QFE- eller QNE- installning pa hojdmataren.

HN- luftfartygens felaktiga lageskorrigering (den verkliga flyghéjden ar hégre an utslaget
pa mataren) beaktas genom att pa beslutshojden rakna av 40 fot frAn hojdmatarvardet.

Detta minimivarde ska markeras pa instrumentinflygningskartor som kategori HN.

Enligt reglerna for allmén flygtrafik (GAT) ska temperaturkorrigeringen som anges i ICAO:s
publikationer Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-
OPS/611, PANS-OPS) iakttas inom militar luftfart.

12 SAMTIDIGA OPERATIONER PA PARALLELLA ELLER NASTAN PARALLELLA
INSTRUMENTBANOR

Vid planering av procedurer for samtidiga operationer pa parallella eller nastan parallella
instrumentbanor ska ICAQO:s publikationer Procedures for Air Navigation Services — Aircraft
Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) iakttas.
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13 ANVANDNING AV TRANSPONDER OCH FLYGBURET KOLLISIONSAVVARJ-
NINGSSYSTEM

Vid anvandning av transponder inom militar luftfart ska de foreskrifter och anvisningar som

utfardats av Myndighetsenheten for militéar luftfart iakttas.

Besattningen pa militara luftfartyg forsedda med ACAS-system ska iaktta de foreskrifter
och anvisningar om anvandningen av ACAS-systemet som utfardats av den civila luft-

fartsmyndigheten.

14 OPERATIVA FLYGINFORMATIONSTJANSTER

Den som utbvar operativa flyginformationstjanster inom militar luftfart ska iaktta de be-

stammelser och anvisningar som utévaren av flygverksamhet utfardat.

15 FORFARANDEN FOR ATT FASTSTALLA VERKSAMHETSMINIMA FOR EN FLYG-
PLATS

Pa forsvarsmaktens instrumentinflygningskartor ska antingen varden och minima i denna
foreskrift eller hogre minima faststéllda av utdvaren av flygverksamhet anvandas. Daruto-
ver kan uppdragsgivaren bestdmma att hoégre minima an i denna foéreskrift ska iakttas. |
stallet for forsvarsmaktens egna instrumentinflygningskartor kan i flygverksamhet i 6ver-
ensstammelse med militdra myndighetens anvisningar aven instrumentinflygningskartor
som baserar sig pa ICAO:s publikation Doc 8138-OPS anvandas, till exempel Jeppesens
eller motsvarande instrumentinflygningskartor. Da ska minimivarden pa dessa kartor iakt-

tas.

Pa forsvarsmaktens instrumentinflygningskartor ska erforderliga minima for bansynvidd
samt DA- och MDA-hGjden publiceras. Vid faststéllandet av dessa minima ska anord-
ningsminima och systemminima iakttas. Gransvarden och minima pa férsvarsmaktens in-
strumentinflygningskartor har avrundats uppat (fran det beraknade vardet i feet) till nar-

maste heltal i meter.
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Pa forsvarsmaktens instrumentinflygningskartor ska minimet for stepdown fix anges i ta-

bellen for passagehojder och i profilen med beteckningen SDF. Luftfartyget ska inte sjunka

under passagehdjden for stepdown fix forréan det har passerat fixpunkten.

TA 5000 I . Egm L DRAE

| 338 HOU MISSED APPROACH:
3200 EAF 2DF e | Straight ahead to KIT
7.0 '_Il"-,*': 4": Wi 1,2 climbing 1o 250(
* | spe @OME

?HEGKE:FS& | 290vey " SO -
-+ 1<% - - 2l =L
.a_l'ﬁ,.l \f}e‘ . . ~
| o I _ DME HOUNM| 6.0 | 26 | 40| 29
RWY 16 TOP ELEV 629 I I - - aol1700]16 .
HR ELEV 832 , 1280 H2s0”, | AL 2220|1790] 1600 1250

FIGUR 3. StepDown Fix

16 PROCEDURER FOR HELIKOPTRAR

For att fullt ut kunna utnyttja helikoptrarnas prestanda kan procedurer planeras som endast

ar avsedda for helikoptrar (kategori H) och godkéanda for hastigheter som ar lagre an for

luftfartygskategori A. Vid planering av procedurer for helikoptrar inom militar luftfart ska

ICAO:s publikationer Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc

8168-OPS/611, PANS-OPS) iakttas.

17 KRITERIER FOR FLYGRUTTER

Vid planering av kriterier for flygrutter ska ICAO:s publikationer Procedures for Air Navi-

gation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) iakttas.

18 STANDARDFORFARANDEN (SOP)

Utdvaren av flygverksamhet ska for varje typ av luftfartyg faststalla standardférfaranden

(SOP), som ger flygbeséattningen anvisningar for ett sékert, effektivt, logiskt och férutsag-

bart satt att genomféra flygningar.
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19 UNDANTAG

Myndighetsenheten for militar luftfart kan pa motiverad ansokan bevilja undantag fran

denna foreskrift pa grund av verksamhetens sardrag.

Enhetschef

Ingenjoroverste Kimmo Nortaja

Luftfartschef

Overstelsjtnant Markku Suomela
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