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DEFINITIONER

Begrepp som forekommer i denna militara luftfartsforeskrift definieras i den militara luft-
fartsforeskriften MIL AGA M3-1 (SIM-To-Tu-009).

1 ALLMANT

1.1 Tillampningsomrade

Denna militara luftfartsforeskrift innehdller bestammelser for sadana militara luftfartyg
som till sin karaktar motsvarar sadana luftfartyg som for tillfallet avses i referensvardes-
bestammelserna eller luftfartyg som paminner om dessa. | bestammelserna ingar inte be-
redskap for mer kravande luftfartyg. Referensvéardet avser ett varde med vars hjalp avsik-
ten ar att framlagga bestammelser om militarflygplatsernas egenskaper pa ett sadant satt
att en militarflygplats jamte anordningar som byggts i enlighet med bestdmmelserna lam-
par sig for sadana luftfartyg som flygplatsen ar avsedd for. (Se MIL AGA M1-1, SIM-To-
Tu-004).

Operatoéren for en militar flygplats ska iaktta denna foreskrift om militar luftfart. Denna fo-
reskrift om militar luftfart varken begréansar eller reglerar den verksamhet som luftfarty-

gens besattning eller utdvaren av luftfartsverksamhet (operatéren) bedriver.

2 DIMENSIONERNA FOR EN RESERVLANDNINGSPLATS

En reservlandningsplats ar avsedd for start och landning for militar luftfart. En reserv-
landningsplats ar i forsta hand avsedd for férsvarsmaktens stridsplan och 6vningsstrids-
plan. En reservlandningsplats kan &ven anvéandas av andra typer av luftfartyg om de re-
ferensvardesenliga matten uppfylls. Pa reservlandningsplatsen ska en beredskap pa ett
stoppsystem byggas upp. Omradet dar stoppvajer anvands maste ha ytbelaggning. Om
stoppsystemet ar ett stoppnat, ska nddvandigt stoppomrade beaktas nar utrakningar av
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dimensionerna gors. Intill banan ska aven ytbelagda larmplatsomraden, anknytningar for

raddningsfordon, omvagar och underhallsvagar planeras.

2.1 Banor

Nar en ny bana anlaggs ska man fasta sarskild uppméarksamhet pa de omraden over
vilka luftfartygen ar tvungna att flyga éver i samband med start och landning, dar luftfar-
tygen foljer angiven hojd for att inte de hinder som finns pad omradena eller andra faktorer

begransar luftfartygens verksamhet.

2.1.1 Banans langd och bredd

Banans langd maste uppfylla de luftfartygs funktionella krav som banan ar avsedd for.
Banan far inte understiga den maximala langd som vi far nar reparationer, som lokala
fornallanden kraver, gors pa egenskaper som galler funktion och prestanda pa flygplanen
i fraga. Lokala faktorer som eventuellt ska beaktas &r hojd, temperatur, banans lutning,

fuktighet och egenskaper i banans belaggning, i synnerhet under vinterférhallanden.

| samband med faststéllandet av banans langd ska kraven pa bade start och landning

beaktas och likasa behovet av att forflytta sig i vardera riktningen pa banan.

For att reducera risken for ytsonderfall (FOD) ar det skal att forsdka planera en bana som

ar bredare &n den minsta tillatna bredden.

| bada andarna av banan ska det finnas ett sakerhetsomrade (RESA). Banans saker-
hetsomrade borjar fran troskeln och fortsatter atminstone 60 m fran banstraksanden. Ba-
nan och sakerhetsomradet ska vara raka. Inflygningsytan och kilarna borjar vid bantros-

keln.
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VAJER - STANDARDSTOPPSYSTEM (HN)
NAT - SAKERHETSSTOPPSYSTEM (HN, HW, OVRIGA)

Berorings- Berorings-

Troskel punkt Vajer punkt Troskel Nat
T FH T
1 I 1
1 ] | it | |
1 ] sHHH 1

! Banande { 300m i 150-800m | : :

E_{Sékerhetsomréde > 60 m '4 ................. >:< ................... >:<. .............. :

Banans langd :

§<..............................................................................g. ............................................... »_

fdﬁ svepomradet fér bromsvajersystemet

< bromsomrédet for natstoppsystemet

FIGUR 1. Dimensioner fér baneomréadet

2.1.2 Banans béarighet

Banan ska bara de luftfartyg som banan ar avsedd for. Banans béarighet faststalls i enlig-
het med anvisningar av den myndighet som ansvarar for vagarbeten. Aerodrome Design

Manual som publicerats av ICAO innehaller anvisningar om omradets bérighet.

2.1.3 Placeringen av troskeln

Troskeln ska vara placerad i anden av banan, om det inte pa grund av praktiska orsaker
ar motiverat att flytta den. ICAO Annex 14, bilaga A, kapitel 10 innehaller anvisningar om

valet av troskelns placering.

Om det ar nodvandigt att flytta tréskeln tillfalligt eller varaktigt fran dess vanliga plats, ska
alla faktorer som paverkar troskelns placering tas i beaktande. Om orsaken ar att en del
av banan ar oduglig for trafik, ska det mellan ett sddant omrade och troskeln finnas ett

minst 60 m langt omrade som ar jamnt och utan hinder. Vid behov ska detta avstand for-
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storas for att bestammelserna om sakerhetsomradet vid banans anda ska uppfyllas.
ICAO Annex 14, bilaga A, kapitel 10 innehaller anvisningar om fragor som kan beaktas i

samband med placeringen av en flyttad troskel.

2.1.4 Léangdskarning

Banans totala langds lutning far uppgar till hogst 2 %. Lutningen pa profillinjens enskilda
vinkel far uppga till hogst 2 %. | langdriktningen far langdlutningen i banans forsta och
sista tredjedel uppga till hogst 1,5 %. Radien i saval konkava som konvexa vertikalkurvor
ska vara minimum 10 000 m (0,3 % / 30 m). Vagigheter eller intill varandra narliggande
och kannbara andringar i lutningen i banan ska undvikas. Avstandet mellan vandpunk-
terna av tva pa varandra foljande vertikalkurvor far inte vara kortare an 45 m och inte hel-

ler kortare &n 10 000 meter ganger summan av de numeriska absoluta vardena av lut-

ningsandringarna i fraga.

L>10000 (|x-y[+]|y-z[)m

FIGUR 2. Faststallande av minsta avstand mellan en profillinjes vandpunkter

Om x=+0,01
y =-0,005
z = +0,005
Sa I x-yl=0,015

ly-z1=0,01
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For att kraven i bestammelserna ska uppfyllas ska avstandet L uppga till minst 10 000
(0,015 + 0,01) m eller 10 000 x 0,025 = 250 m.

Om det inte gar att undvika andringar i lutningen, ska de emellertid tillata en obehindrad
sikt frAn varje punkt 3 m ovanom banan till alla de punkter 3 m ovanom banan vilkas av-

stand fran den forst namnda punkten ar hogst halften av hela banans langd.

2.1.5 Tvarprofil

Den belagda banans minsta tillatna bredd, banstrakets bredd och det réjda omradets
bredd faststalls utifran referensvardet. Tvarlutningen ska vara tillracklig for att inte vatten
ska ansamlas pa banans yta. Malet ar minst 1 % och hdgsta tillatna tvarlutning ar 3 %.
Tvarlutningen ska vara tvasidig och likadan langs med hela banan. Pa gransen mellan
banan och banstraket far det inte finns hojdskillnader.

Banstrakets tvarlutning ska uppga till minst 1 % och hdgst 5 %. Pa banstraket far det inte
finnas annat an landningsanordningar, signaler, skyltar och byggnader som ar ndédvan-

diga for luftfartsverksamheten.

Det rojda omradets tvarlutning faststalls i enlighet med den vagarbetsansvariga myndig-
hetens anvisningar. Riktgivande ar lutningen pa den inre vagrenen eller sluttningen hogst
1:4 (25 %) och pa den yttre 1:2 (50 %). Pa det rojda omradet ska hinder som tranger ge-
nom ytan avlagsnas. Pa det rojda omradet far det finnas landningsanordningar, signaler,

skyltar och byggnader som enligt bestammelserna ar tillatna.
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Utbrutet omréde 48,3 m (12,3 m + 36 m)

A
v

Banstrak 39,1 m (3,1 m + 36 m)

V'S
v

Bana 20 m

A
v

50 %

‘ Iz,sm

46m
Mittlinje ¢ >

1:2

14
/ >1,0%

<5.0%

FIGUR 3. Exempel pa banans tvarprofil (HN)

2.1.6 Banans yta

Det far inte finns oregelbundenheter pa banans yta vilka kan forsamra friktionsegenskap-
erna eller pa annat satt forsvara luftfartygets start och landning. En belagd banas yta ska
anlaggas pa ett sadant satt att friktionsegenskaperna ar goda aven i de fall da banan ar
vat. For att garantera att friktionsegenskaperna uppnar de planerade malen ska en ny el-
ler nybelagd banas friktionsegenskaper méatas med en godkand och kontinuerligt funge-
rande, sjalvbevattnande friktionsmatare. Planeringsmalsattningen for en ny belaggning
ska i fraga om vatfriktion uppna véardet 0,70 och motsvarande uppmaétta varde pa alla
strackor ska uppna minst vardet 0,50. Vid bestamning av toleranserna av oregelbunden-
heter i banan kan man for korta strackor pa 3 meter anvanda ett linjalbrade.

Forbrukningslagrets slutliga yta ska vara sa regelbunden att nar ett 3 meters linjalbrade
placeras pa ytan at vilket hall som helst, far skillnaden var an pa banan mellan bradets
undre sida och belaggningens yta inte 6verstiga 3 mm, med undantag av omradet kring

mitten i banans tvarriktning.

Banans yta ska anlaggas sa att ingenting lossnar fran den och fororsakar fara for ytson-
derfall (FOD).
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2.2 Banans inflygningssektor och ytor med hinderbegransning

2.2.1 Inflygningsyta

Inflygningsytans lutning ar 4 % och breddning 6 % och nar en langd pa 3 000 m. Hinder

far inte tranga igenom inflygningsytan. Vid inflygning ska minimumavstandet mellan hu-

vudlandstéllet och ett hinder vara 5 m vid nedre gransen av godkand glidflygning.

1. Banans bredd
2. Banstrakets bredd

3. Det réjda omradets bredd

A

3 ¢1

Troskel

Breddning 6 % och
langd 3 000 m

Lutning 1:25, dvs. 4 % och
langd 3 000 m

Banstrakets bredd + 360 m

Horisontell yta

10/36

1125m

2.2.2 Inflygningskil

Réaknat fran troskeln stracker sig inflygningskilarna 400 m utat och 400 m inat. Pa kilar-
nas ovre yta far det inte finnas genomtrangande hinder och nya far inte byggas. Tidigare

FIGUR 4. Banans inflygningsyta

A\ 4
A
A4
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hinder pa ytorna maste avlagsnas. Myndighetsenheten for militar luftfart kan pa fram-
stallning bevilja undantag for ett hinder som genomtranger inflygningskilen och da ska

hindret férses med flyghindermarkning.

400 m 400 m

T }
e

ry Inflygningssektorn | Banstrékets
bredd + 48 m|

borjar vid tréskeln

__________________________ Banstrak

R Y - breddning 6 %
AN s 2 000y

Troskel

FIGUR 5. Inflygningskilar

2.2.3 Overgangsyta

Hinder som genomtranger évergangsytan ska tas bort och nya hinder som tranger ige-
nom ytan far inte byggas. Pa framstallning kan Myndighetsenheten for militar luftfart be-
vilja undantag for ett hinder som genomtranger 6vergangsytan och da ska hindret forses

med flyghindermarkning.

Inre horisontell yta
. Hojd 75 m
. Radie 4 000 m

e 25%

75m

21,15m
20m

4 Bana 20 m J
4 1d
Banstrak 39,1 m (3,1 m + 36 m)

Rojt omréde 48,3 m (12,3 m + 36 m)

A

v
2
o
v v
r'y
v

A

FIGUR 6. Exempel pa 6vergangsyta (HN)
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2.2.4 Horisontell yta

Om det ar mojligt, ska man efterstrava att ta bort eller pa ett &ndamalsenligt sett marka
hinder som genomtranger den horisontella ytan. Inga sadana nya hinder far byggas i om-
radet som kunde hdoja planeringsminima av en banas inflygningsprocedurer. Den hori-
sontella ytans hojd ar 75 m raknat fran banans hogsta punkt och radien ar 4 000 m fran

banans centrumlinje.

Horisontell yta
h=75m

.uu|||III||||||||||||
IIIIIIIIIIIIIII"'''"|||||||||||||||||||||||||ii"'l' i O B E|||||||||||||||||||||||||||uu|||||II
6 % — ] & ‘YYYYYYY“YY‘.YY.'TYYYYY“YYYYYY" | —

i 0,
o o o o A o A breddning 6 %

i 0,
Bansudk L ) lutning 4 %
“

lm||||||||IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|||||

[N
..... o I

FIGUR 7. Banans horisontella yta

> A > B > .o o
o 500 m
" g 2400 m >l

= AR I R ISR :
| |
---------------------- Banstrak Bansirak :
% rasm +60m '
e N R |
Teskel T e |

> A > B b c > D be g

FIGUR 8. Exempel pa tvarbilder av inflygningskilar (HN), se figurerna 9-14.
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Inre horisontell yta
. HGjd 75 m

L] Radie 4 000 m

25%

21,15m 20m

50 %
v v
P Bana 20 m .
IN i
Banstrék 39,1 m (3,1 m + 36 m) 4,6 m
d »ld »
Al VN L4
Rojt omrade 48,3 m (12,3 m + 36 m)
< >
FIGUR 9. Tvarprofil av banstréaksanden A—A 400 m inat (HN)
Inre horisontell yta
(] Hojd 75 m
° Radie 4 000 m ¥
1 25% % T
A JEPSti
&
|
i
1
H
23m 20m i
|
1
H
1
15% i 15%
v vV R ¢ "R B
Bana 20 m
< > 12m
Banstrak 39,1 m (3,1 m + 36 m)
4 b ld b
Al N N PN >
Rojt omrade 63,1 m
4 »
b L4

FIGUR 10. Tvarprofil frAn troskeln B-B 200 m inat (HN)

Inre horisontell yta

o Hojd 75 m

o Radie 4 000 m
€

25%

A
26,25 m
15% 15 %
7777777777777777777777777777777777777777777 v
Bana 20 m
Banstrak 39,1 m (3,1 m + 36 m) 24m
4 »ld 'Y
<« N A L] 14
Rojt omrade 87,1 m
7 b
hl v

FIGUR 11. Tvarprofil vid troskel C—C (HN)
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Inre horisontell yta

(] Hojd 75 m
o Radie 4 000 m
L
. 25%
2 :
€ i
o . 1
2‘ Inflygningssektor 63,1 m L 12m t:
15 % !
777777777 Bana 20 m |
< Banstrak 39,1 m (3,1 m + 36 m) >
Rojt omréde 87,1 m
4 'Y
Al v
FIGUR 12. Tvarprofil fran troskel D—D 200 m utat (HN)
Inre horisontell yta
o Hojd 75 m
o Radie 4 000 m
| S

25%

. Inflygningssektor 87,1 m

A

S8
| o LR,

E-vubodie
G g

Bana 20 m
Banstrék 39,1 m (3,1 m + 36 m)
< »
., Rojt omrade 87,1 m R
hl L4

FIGUR 13. Tvarprofil fran troskel E-E 400 m utat (HN)

Inre horisontell yta

° Hojd 75 m
o Radie 4 000 m

€ 9 9
25% Inflygningssektor 99,1 m 5% \

| Bana 20 m |
Banstrak 39,1 m (3,1 m + 36 m)

»
»

&
<

FIGUR 14. Tvarprofil fran troskel F—=F 500 m utat (HN)
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3 BANSTRAK

3.1 Fo6remal pa banstraket

Bestammelser om foremal pa banstraket finns i foreskriften MIL AGA M3-6 om militar
luftfart. Myndighetsenheten for militar luftfart kan pa framstallning bevilja undantag fran

bestammelserna.

3.2 Banstrakets barighet

Banstraket ska vara behandlat eller byggt pa ett saddant satt att sa liten fara som mojligt
fororsakas ett luftfartyg som sparar ut frdn banan och att ytmaterialet férhindras att sugas
in i luftfartygets motor.

4 SAKERHETSOMRADET | BANANDEN

4.1 Allmant

| bada andarna av banan ska det finnas ett sakerhetsomrade om det rimligen kan byggas
utan att forkorta banan. Om sakerhetsomradet anvands for taxning, ska omradet aven

uppfylla kraven for taxibanor.

4.2 Matten pa sakerhetsomradet i bananden

Sakerhetsomradet i bananden ska stracka sig minst 60 meter fran banstraksanden.

Foreskriften MIL AGA M3-6 om militar luftfart innehaller &ven bestammelser om matten

pa det hinderfria omradet som ar en fortsattning pa banan.
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4.3 ROjning och utjamning av sakerhetsomradet i bananden

Séakerhetsomradet i bananden ska vara rojt och utjamnat i fall att ett luftfartyg som haller
pa att landa eller som avbrutit startaccelerationen traffar eller sparar ut pa detta omrade.

Det &r inte nodvandigt att anlagga sakerhetsomradets yta lika noggrant som banstrakets
yta.

4.4 Lutningar och barighet i fraga om sakerhetsomradet i bananden

4.4.1 Langd- och tvarlutning

Banandens sakerhetsomrades lutning ska vara sadant att ingen del av omradet varken
nar ovanom inflygningsytan eller start-stigytan.

Langdlutningen nedat pa sakerhetsomradet i bananden far inte Gverstiga 5 %. Branta

forandringar i lutningen ska undvikas.

Langdlutningen uppat pa sékerhetsomradet i bananden far inte Gverstiga 5 %. Branta fo-

randringar i lutningen ska undvikas.

4.4.2 Barigheten pa banandens sékerhetsomrade

Sakerhetsomradet i bananden ska behandlas eller byggas pa ett sadant satt att sa liten
fara som mojligt fororsakas ett luftfartyg som sparar ut fran banan. Om hela omradets ba-
righet inte racker till for tung raddningsmateriel, ska raddningsvagarna placeras pa ett
sadant satt att réjningseffekten, som kravs i foreskriften MIL AGA M3-11 (SIM-To-Tu-
011) om militar luftfart, kan i samband med en olyckshandelse riktas till ett luftfartyg var

som helst pa omradet.
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Sakerhetsomradets svaga barighet séanker farten pa ett luftfartyg som sparar ut pa ba-
nans forlangning och reducerar salunda fara for att luftfartyget skadas. Aerodrome De-

sign Manual som publicerats av ICAO innehaller anvisningar om omradets barighet.

5 STIGOMRADETS DIMENSIONER

5.1 Stigomrade

Ett stigomrade ar avsett for start och landning for militar luftfart. Stigomradet ar i huvud-
sak avsett for forsvarsmaktens stridsplan och évningsstridsplan. Stigomradet kan aven
anvandas av andra typer av luftfartyg om de referensvardesenliga matten uppfylls. Det
rekommenderas att beredskap for vajerstoppsystem byggs pa stigomradet. Bromsva-
jerns svepomrade maste vara belagt. Dessutom ska ett belagt larmplatsomrade, anslut-

ning for raddningsfordon, omvagar och underhallsvagar planeras intill stigomradet.

Stigomradets yta ska anlaggas sa att ingenting lossnar fran det och fororsakar fara for
ytsénderfall (FOD).

VAJER - STANDARDSTOPPSYSTEM (HN)

Stigomradets ande Vajer 1 Vajer 2 Stigomradets ande
L o *
: ’:’;’0\\ :
1 > 1

D
1 4 1
) 5 !
300 m
<«—p-| 300-800 m
-— P
¢ -1

& svepomrade for bromsvajersystem

FIGUR 15. Stigomradets matt




SIM-To-Tu-007, 28.11.2012 18/36

5.2 Langd

Stigomradets langd ska uppfylla de luftfartygs operationella krav som stigomradet &r av-
sett for. Lokala faktorer som ska beaktas ar hojd, temperatur, stigomradets lutning, fuk-
tighet och stigomradets ytas egenskaper, i synnerhet under vinterforhallanden. Stigom-

radet och sakerhetsomradet ska vara raka.

5.3 Langdprofil

Stigomradets totala langds lutning far uppga till hdgst 2 %. Lutningen pa profillinjens en-
skilda vinkel far uppga till hogst 2 %. Radien i saval konkava som konvexa vertikalkurvor
ska vara minimum 10 000 m (0,3 %/30 m). Vagigheter och intill varandra narliggande och
kannbara andringar i lutningen ska undvikas pa stigomradet. Avstandet mellan vand-
punkterna av tva pa varandra foljande vertikalkurvor far inte vara kortare an 45 m och
inte heller kortare an 10 000 meter ganger summan av de numeriska absoluta vardena

av lutningsandringarna ifraga (se figur 2).

Om det inte gar att undvika andringar i lutningen, ska lutningarna emellertid tillata en
obehindrad sikt fran varje punkt 3 m ovanom stigomradet till alla de punkter 3 meter
ovanom stigomradet vilkas avstand fran den forst namnda punkten &ar hogst halften av

hela stigomradets langd.

5.4 Tvarprofil

For ett HN-plan ar kravet pa den belagda delens bredd 15 m (avstandet mellan huvud-
landstallets yttersta hjul + 10,5 m) och kravet pa det rojda omradets bredd 28,3 m
(spannvidd + 16 m). Tvarlutningen ska vara tillracklig for att inte vatten ska ansamlas pa
stigomradets yta. Malet & minst 1 % och hogsta tillatna tvarlutning ar 3 %. Tvarlutningen

ska vara tvasidig och likadan langs med hela stigomradet. Det réjda omradets tvarlutning
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faststalls i enlighet med den vagarbetsansvariga myndighetens anvisningar. Riktgivande
ar den inre vagrenens, dikesrenens eller den yttre vagrenens lutning hogst 1:4 (25 %).
Pa det réjda omradet ska hinder som tranger genom ytan avlagsnas. Pa det rojda omra-
det far det finnas landningsanordningar, signaler, skyltar och byggnader som enligt be-

stammelserna ar tillatna.

Inre horisontell yta
. Hojd 75 m
o Radie 4 000 m R -

' 25 % 25 %

75 m
20m

25 %

Banstrdk 15 m k|\6,€5‘Fﬂ\

& »
N >

5jt omréde = spénnvidd'+ 16m

»
14

A
v

220 m

FIGUR 16. Exempel pa stigomradets tvarprofil med HN-flygplan

Typsektion med utférandet 2 + 2 omkorningsfalt som ar i bruk uppfyller kraven pa stig-
omradet. For fredstida stigomraden ska inte ett mittracke och inte vibrerande centrum- el-

ler kantlinjer planeras.
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RIKTVARDE

MINSTA
VARDE

RIKTVARDE 19.00

MINSTA VARDE 17.70 ™
150 3.50 350 2.00 3.50 350 1.50
- - -4 < - -
1.25 3.50 325 |170| 3.25 350 [1.25

PROFILLINDE

FIGUR 17. Typsektion med utférandet 2 + 2 omkdrningsfalt (TSV=profillinje)

Typsektionen med utférande 2 + 1 omkorningsfalt som ar i bruk fyller kraven pé krigstida

stigomrade. Planer for att avlagsna mittracke och vibrerande centrum- och kantlinjer ska
uppgoras for stigomrade.

RIKTVARDE
MINSTA VARDE

l< >7.15
" Fritt utrymme som kravs
-t R|KTVARD__E 15.75 av specialtransporter i
MINSTA VARDE 14.95 tvarsektion med kant-
racke.
1.50 3.50 3.50 2.00 3.75 1.50
- -t bt P
1.25 3.50 3.25 1.70 3.75 1.50 | >1.00
>0.25
bROFILLINJE Kantracke

FIGUR 18. Typsektion med utférandet 2 + 1 omkdrningsfalt (TSV=profillinje)
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5.5 Stigomradets utflygningssektor och hinderfria ytor
5.5.1 Start-stigyta
Hindren far inte genomtranga start-stigytan. Sektorn skar 6vergangsytan fran den avslu-

tande delen fram till stigomradets troskel. Sektorns lutning &r 14,3 % (1:7) och breddning

6 % och stracker sig till ett avstand om 3 000 m.

Stigomradets bredd 15 m
Det r6jda omradets bredd, vingspannvidd + 16 m
Bredden pa utflygningssektorns startande 25 m

Breddning 6 % och !
langd 3 000 m Lo 395m

L
N
ol
3

Lutning 1:7 dvs. 14.3 %

och langd 3 000 m : _

~429m

Stigomradets ande

Horisontell yta
h=75m

525 m : 2475m

A
4
A
v

FIGUR 19. Stigomradets utflygningssektor

5.5.2 Overgangsyta

Hinder som genomtranger 6vergangsytan ska tas bort och nya hinder som tranger ige-
nom ytan far inte byggas. Pa framstallning kan Myndighetsenheten for militar luftfart be-
vilja undantag for ett hinder som genomtranger 6vergangsytan och da ska hindret forses

med flyghindermarkning.
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5.5.3 Horisontell yta

Om det ar mojligt, ska man efterstrava att ta bort eller pa ett &ndamalsenligt sett marka
hinder som genomtranger den horisontella ytan. Hojden pa den horisontella ytan ar 75 m

fran stigomradets hogsta punkt och radien 4 000 m fran stigomradets mitt.

Horisontell yta
h=75m

Breddning 6 %
Lutning 14.3 %
Langd 3000 m
Bredden pé inflygningsénden 2% m

FIGUR 20. Stigomradets horisontella yta

6 TAXIBANOR

Denna foreskrift géller taxibanor som hor till flygvapnets flygbaser och vilka planeras ut-

anfor militarflygplatsernas fardomraden.
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Aerodrome Design Manual som ICAO publicerat innehaller anvisningar om planeringen
av taxibanor och férutom denna foreskrift kan anvisningarna tillampas i det fall att de inte

strider mot bestammelserna i denna foreskrift.

6.1 Taxibanans bredd

Ett luftfartyg som ror sig pa en taxibana ska férutom sin egen bredd ha tillrackligt med
tvargaende rorelseutrymme for forflyttning i kurvor med tanke pa luftfartygets eller land-

stéllets yttersta punkter.

Bredden pa taxibanan, vagrenen péa det belagda omradet och pa sakerhetsomradet ska
atminstone motsvara referensvardena. For att reducera risken for ytsonderfall (FOD) ar

det skal att forsoka planera en taxibana som ar bredare &n den minsta tillatna bredden.

Om ovriga luftfartygsspecifika krav pa taxibanor uppfylls, kan man som taxibana aven
anvanda motortrafikleder (Mol-12,5/7,5), vag med bred vagren eller en vdg som motsva-

rar en traditionell tvafilig vag (N-10,5/7,5) planerad enligt normal tvarprofil.
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Sakerhetsomrade 18 m

Vagren, fast 12 m

Taxibana 8 m 2m 3m

<1:4

Wy | i ‘\\“\.
<1:4 <1:2
<1l:4 / \/
/ VAGRENS  SAKER-
OMRADE HETS-

OMRADE
FIGUR 21. Tvarsektion av taxibana (HN)
Mol-12,5/7,5
25 7,5 25,
1 1 1 1
1:4 %
N-10,5/7,5
15, 7,5 15,
1 1 1 1
1:4 1:4

FIGUR 22. Normal tvarprofil for en motortrafikled och tvafilig vag
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6.2 Taxibanans kurvor

Taxibanornas krékningsradie ska motsvara luftfartygets rorelseformaga och normala tax-
ningsfart. Utgangspunkt for berdkningen ar att den vertikala acceleration som tyngdkraf-

ten astadkommer ar atminstone 7,5 ganger hogre an den horisontella accelerationen.

TABELL 1. Taxningshastighetens inverkan pa krokningsradien.

Hastighet [1] | Krokningsradie [R]

km/h m
13 10
18 20
22 30
37 80
29 50
41 100
58 200
71 300
82 400
92 500
100 600

Den kordynamiska matningen av taxibanornas kurvor grundar sig pa ekvationerna:

a=V?/R

a = horisontell acceleration, v = hastighet, R = kurvradie
v=1,14VR [m/s]
v=41VR [km/h]

Kurvan ska planeras sa att luftfartygets cockpit hela tiden foljer taxibanans centrumlinje.
Avstandet mellan huvudlandstallets yttersta hjul och taxibanans kant ska atminstone

motsvara referensvardena.
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Minsta tillatna krékningsradie ar 25 m, men den kan endast anvandas i larmplatsernas
omedelbara narhet pa taxibanans langsamma avsnitt. Pa taxibanans 6vriga delar ska det

finnas sa manga raka strackor som mojligt och krokningsradien ska dverstiga 80 m.

Ytterligare breddning av
taxibanan

\ﬁx
\
-

for att taxningen i kurvor ska underlattas.
(Obs. krékningens radie ar under R25.)

FIGUR 23. Exempel pa breddning av taxibanans kurva fér underlattande och férsnabbande av taxning.
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6.3 Taxibanornas forbindelsevagar och korsningar

For att underlatta framférandet av luftfartyg maste taxibanornas anslutningsvagar och
inre kurvor breddas. Extra breddningar ska planeras sa att bestamda minimiavstand fran
taxibanans kant till hjulen behalls. Flygplansvagar och underhallsvagar som slutar vid el-
ler korsar taxibanor ska, raknat fran kanten av taxibanans belaggning, belaggas at-
minstone 30 meter for att reducera risken for ytsonderfall (FOD).

6.4 Taxibanornas lutning

Taxibanornas langdlutning far inte 6verstiga 3 %.

Om det inte gar att undvika lutningsandringar i taxibanan, ska évergang fran en lutning till
en annan genomforas pa det rundande avsnittet vars lutningsforandring ar hogst 1 %/25

m (lagst avrundningsradie 2 500 m).

Om det inte gar att undvika lutningsandringar i taxibanan, ska andringen vara sadan att
fran varje punkt som ligger 1,5 m ovanom taxibanan ska taxibanans yta ses i sin helhet

150 m raknat fran punkten i fraga.

Taxibanans tvarlutning ska vara tillracklig sa att inte vatten ansamlas pa taxibanan. Lut-

ningen far emellertid inte vara mer ar 3 %.

6.5 Taxibanans barighet

Taxibanans barighet ska berédknas till atminstone lika stor som den till taxibanan anslu-
tande banans barighet. Man ska emellertid ta i beaktande att pa grund av langsamt fram-

forda och stillastdende luftfartyg ar belastningen storre pa taxibanan an pa banan.
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6.6 Taxibanans belaggning

Det far inte finnas ojamnheter pa taxibanans yta som kan skada luftfartyget.

En belagd banas yta ska anlaggas pa ett sddant satt att friktionsegenskaperna ar goda
aven i de fall da banan ar vat. Planeringsmalsattningen for en ny belaggning ska i fraga
om vatfriktion uppnéa vardet 0,70 och motsvarande uppmatta varde pa alla strackor ska

uppna atminstone vardet 0,50.

Till sin kvalitet ska taxibanans yta vara sadan att det inte ligger risk for ytsonderfall.

6.7 Taxibanans vagrenar

Pa taxibanornas raka avsnitt ska det finnas fasta vagrensomraden som symmetriskt
stracker sig pa bada sidor om taxibanan. Den totala bredden av taxibanan och de fasta
vagrensomradena pa raka strackor ska motsvara referensvardet. Om en taxibana som
planerats enligt en normal tvarprofil av en vag med bred véagren eller av en motortrafikled
ska anvandas, ska bredden pa vagrensomradet uppga till 2,5 m pé vardera sidan av tax-
ibanan. Om en taxibana som planerats enligt en normal tvarprofil av en tvafilig vag ska
anvandas, ska bredden pa vagrensomradet uppga till 1,5 m péa vardera sidan av taxiba-

nan.

Lutningen pa taxibanans vagrensomraden ska vara tillracklig sa att inte vatten ansamlas

pa taxibanan eller pa vagrensomradet. Lutningen far emellertid inte vara mer ar 3 %.
Vagrensomradet ska anlaggas sa att det tal forbrukning och att det férhindrar att partiklar
fran ytan och l6st material sugs in i luftfartygets motor. Vagrensomradet ska kunna plo-

gas pa vintern.

Vagrensomradets barighet ska dimensioneras s& som taxibanans barighet.
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6.8 Taxibanans sakerhetsomraden

Taxibanans sékerhetsomrade ska stracka sig symmetriskt ut fran bada sidor om taxiba-

nan centrumlinje langs med hela taxibanans langd i enlighet med referensvardet.

6.9 Matt pa tunnlar

Tunnlarnas dimensioner ska vara sadana att det ar tryggt att kora genom dem. Saker-
hetsgranserna ska matas enligt luftfartygets yttersta matt och stracker sig i sidled 1,0 m
och i hojdled 0,5 m fran luftfartygets yttersta matt. Tunnlarna ska placeras pa den raka
delen av taxibanan och pa bada sidorna om tunneln ska det finnas ett jamnt avsnitt som

ar av samma matt som luftfartyget.

Sakerhetsgrans
vagratt 1 m
lodrétt 0,5 m
9,1m 2,6 m
- i -
A /
................ 45
‘‘‘‘‘ )( x
0 e s ¥e)
o ] ) e E
©
AN
Y
- L
15,0 m
<& L

FIGUR 24. Exempel pa tunnlarnas matt i fraga om HN
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7 FLYGPLANSVAG

7.1 Allmant

Flygplansvagen ska planeras pa ett saddant satt att taxningsfordonets och luftfartygets

hjul rullar pa ett belagt omrade.

7.2 Flygplansvagens bredd

Bredden pa flygplansvagens belagda yta ska atminstone vara 6 meter (HN).

Séakerhetsomrade 18 m

FIGUR 25. Tvarprofil av flygplansvag (HN)

< >
Vagren, ansluten 8 m
< >
1mig
Flygplansvag 6 m 5m
< > < >
O
Y= @ —s¢
<3%
<t *y

SAKERHETSOMRADE FLYGPLANSVAG SAKERHETSOMRADE
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7.3 Flygplansvagens kurvor

Flygplansvagarnas krékningsradier ska motsvara luftfartygens och taxningsfordonens ro-
relseférmaga och normala taxningsfart. Kurvan ska planeras pa ett sddant satt att tax-

ningsfordonets och luftfartygets hjul hela tiden rullar pa ett belagt omrade.

7.4 Flygplansvagarnas forbindelsevagar och korsningar

For att underlatta taxning av luftfartyg maste flygplansvagarnas anslutningsvagars och
korsningars inre kurvor breddas. Ytterligare breddningar ska planeras sa att taxningsfor-
donets och luftfartygets hjul rullar langs ett belagt omrade i samband med att ett luftfartyg

bogseras via en anslutningsvag eller en korsning.
Vid langa flygplansvagar ska motesplatser vid behov planeras. Dimensioneringen av
platserna ska sakra ett tryggt mote mellan ett bogserat flygplan och en fordonskombinat-

ion. Fordonsmoten kan ske ofrivilligt n&r man blir tvungen att flytta till ett avsnitt av flyg-

plansvdagen med begransad sikt.

7.5 Flygplansvagens lutningar

Flygplansvagarnas langdlutning far inte 6verstiga 3 %.

Flygplansvagens tvarlutning ska vara tillracklig sa att inte vatten ansamlas pa flygplans-

vagen. Lutningen far emellertid inte vara mer ar 3 %.
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7.6 Flygplansvagens barighet

Flygplansvagens barighet ska beraknas till atminstone lika stor som den till flygplansva-
gens anslutande banans barighet. Man ska emellertid ta i beaktande att pa grund av
langsamt framforda och stillastdende luftfartyg ar belastningen storre pa flygplansvagen

an pa banan.

7.7 Flygplansvagens yta

Det far inte finnas ojamnheter pa flygplansvagens yta som kan skada luftfartyget.

7.8 Flygplansvagarnas vagrensomraden

Pa flygplansvagarnas raka omraden ska det finnas anslutna vagrensomraden som sym-
metriskt stracker sig pa bada sidor om flygplansvagen. Den totala bredden av flygplans-

vagen och de anslutna vagrensomradena ska uppga till minst 8 m (HN).
Lutningen pa flygplansvagens vagrensomraden ska vara tillracklig sa att inte vatten an-
samlas pa flygplansvagen eller pa vagrensomradet. Lutningen far emellertid inte vara

mer ar 3 %.

Vagrensomradet ska anlaggas sa att det tal forbrukning. Vagrensomradet ska kunna plo-

gas pa vintern.

Vagrensomradets barighet ska dimensioneras sasom flygplansvagens barighet.
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7.9 Flygplansvagens sakerhetsomrade

Flygplansvags sakerhetsomradet ska stracka sig symmetriskt ut frdn bada sidor om flyg-
plansvagens centrumlinje langs med hela flygplansvagens langd, minst 9 m (HN), da

hela sakerhetsomradets totala bredd ar 18 m.

Pa flygplansvagens sékerhetsomrade far det inte finnas foremal som utgor en risk for

luftfartygen.

8 OMKORSPLATSER, BANVANTPLATSER OCH MELLANVANTPLATS

8.1 Allmant

Om trafiken pa taxibanan ar mattlig eller livlig och om det for att sakerstalla en obehind-

rad trafik och sékerhet ar nédvandigt, ska det finnas en eller fler omkdrningsstéallen.

En banvantplats ska anlaggas pa taxibanan i korsningen mellan taxibanan och banstra-
ket. Dessutom ska banvantplatsen anlaggas pa korvagen eller taxibanan om taxibanans
lage eller linje ar sadan att ett rullande luftfartyg eller fordon kan tranga 6ver den hinder-

fria ytan eller stora radionavigeringshjalpmedlens funktion.
En mellanvantplats ska anlaggas om man for taxibanan vill faststalla nagon annan grans

an en banvantplats, bakom vilken man vantar.

9 LARMPLATS- OCH UPPSTALLNINGSPLATSOMRADEN

9.1 Ytaoch béarighet

Till sin kvalitet ska larm- och uppstallningsplatsernas yta var sadan att det inte ligger risk

for ytsonderfall.
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Varje del av larm- och uppstéliningsplatsen ska bara de luftfartyg som den ar avsedd for.
| samband med berakning av barighet ska man emellertid ta i beaktande att pa grund av
langsamt framforda och stillastaende luftfartyg ar belastningen pa larm- och uppstall-

ningsplatsen storre &n pa banan.

9.2 Lutning

Pa larm- och uppstallningsplatsen, jamte taxikorfalt till luftfartygets uppstalliningsplats,
ska lutningen vara tillracklig sa att inte vatten ansamlas pa ytan, men emellertid sa liten

sa att den motsvarar kraven pa att vattnet rinner bort.

Larmplatsen och uppstallningsplatsens lutning far inte 6verstiga 1 %.

9.3 Placeringen av uppstallningsplatser

Luftfartygens uppstallningsplatser ska anlaggas sa att avstandet raknat fran ett luftfartyg
som anvander uppstallningsplatsen till bredvidliggande byggnad, till ett luftfartyg pa en

annan uppstallningsplats och till andra foremal &r minst 3 m.

10 UTREDNING OM BYGGNATION AV OCH ANVANDINGSANDAMAL FOR MILI-
TAR FLYGPLATS

For byggnation av en militar flygplats ska
a) féljande utredningar foretes
- flygplatsoperatérens namn och kontaktuppgifter

- militarflygplatsens namn
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b)

c)
d)
e)

f)

9)
h)

- redogorelse oOver militarflygplatsens lage samt grundlag-
gande karta, eller om sadan fattas, motsvarande kartblad
pa vilken platsen har utmarkts

- redogorelse for och ritning dver den allménna planeringen
av militarflygplatsen av vilken féljande framgar: planerade
banor, banstrak och oOvriga landbyggnader, placering av
byggnader och anordningar, trafikarrangemang (inklusive
omfartsvagarrangemang) samt ovrigt jamforbart ritat i en
skala som ar tillracklig for att utreda ovan namnda aren-
den. Dessutom en utredning 6ver flyghinder i narheten av
flygplatsen, jamte sektorer och dévergangsytor

- uppgifter om militarflygplatsen vilkka namns i kapitel 9 i fo-
reskriften MIL AGA M1-1 (SIM-TO-Tu-004) om militar luft-
fart

- utredning av markgrundens kvalitet pa byggnadsomradet
och kvaliteten pa banans yta och banans barighet

- anmalan om luftfartstrafikens omfattning och kvalitet enligt
militarflygplatsoperatérens bedémning

- utredning av konsekvenserna for miljon av bruket av mili-

tarflygplatsen

utredning av planerad markanvandning

utredning av typer av luftfartyg som kan anvanda militarflygplatsen (hin-
derfrihet och referensvérden)

utredning av underhallsarrangemang pa militarflygplatsen

utredning av flygtrafiktjanster och andra tjanster och hur de anordnas
utredning av hur raddningstjansten arrangeras pa militarflygplatsen
utredning av befintliga och planerade anordningar for flygtrafiktjanst pa
militarflygplatsen

utredning av trafikarrangemang av luft- och landtrafik pa militarflygplatsen
utredning av sékerhetsarrangemang pa militarflygplatsen.
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Militarflygplatsoperatéren ska dessutom skéta om sadana tillstand och vidta sadana at-
garder som byggnadslagstiftningen och annan lagstiftning férutsatter i anknytning till

ibruktagandet av militarflygplatsen.

Myndighetsenheten for militar luftfart kan férutom ovannamnda uppgifter &ven krava yt-

terligare utredningar som enheten anser nédvandiga.

Innan militarflygplatsen tas i bruk for forsta gangen, ska en inspektion utféras. | samband
med inspektionen konstateras flygplatsens duglighet for trafik och man utreder huruvida
kraven i bestammelserna om flygplatsen som militarflygplats och kraven pa arrange-
mangen pa flygplatsen uppfylls. Militarflygplatsoperatéren ska anstoka om en inspektion

hos Myndighetsenheten for militar luftfart och vid behov tillstand hos civila myndigheter.

11 UNDANTAG

Myndighetsenheten for militar luftfart kan pa motiverad ansékan pa grund av verksam-
hetens sardrag bevilja undantag fran denna foreskrift. | vissa fall kan konsekvenserna av
undantagen kompenseras med att stdlla operativa begransningar for bruket av militar-

flygplatsen.

Enhetschef

Ingenjoroverstelojtnant Kimmo Nortaja

Luftfartschef

Major Markku Suomela
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