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LYHENTEET JA MAARITELMAT

Tassa maarayksessa esiintyvilla lyhenteilla ja maaritelmilla tarkoitetaan seuraavaa:

D-alue (Danger area) tarkoittaa vaara-aluetta.

EMCON tarkoittaa radiomagneettista sateilya lahettavien laitteiden lahetysrajoitusta. Tal-

laisia lahetteita tuottavat esimerkiksi radio, toisiotutkavastain ja radiokorkeusmittari.

Erityis-VFR (special Visual Flight Rules) -lento tarkoittaa VFR-lentoa, jonka lennonjoh-
to on selvittanyt suoritettavaksi lahialueella ndkdsadolosuhteita huonommissa saaolosuh-

teissa.

Estetason alapuolella tarkoittaa, lennatettdessa sotilaslentolaitetta tai Puolustusvoimien
tyyppihyvaksymatonta lentolaitetta, korkeutta kiintean esteen (puuston, rakennelman tai
rakennuksen) laheisyydessa enintaan samalla korkeudella esteen kanssa, enintaan 100
metrin sateella kyseisestéa esteesta seka vahintaan 200 metrin etaisyydella kiitotien reu-

nasta.

Harjoitusalue tarkoittaa lento- ja lennatystoimintaa varten nimettya valvotussa ilmatilassa

sijaitsevaa aluetta tai ilmatilan osaa.

lImaliikennepalveluelin (ATS unit, Air Traffic Services unit) on yleisnimitys, joka tar-

koittaa lennonjohtoelint&, lentotiedotuskeskusta tai ilmaliikennepalvelutoimistoa.

Kiitotien reunassa tarkoittaa tilannetta, kun mikaan osa ilma-aluksesta ei ole lahempana

kuin 15 metrié kiitotien keskilinjasta.

Lennonjohtoelin (ATC unit, Air Traffic Control unit) on alue-, lahestymis- tai lahilen-

nonjohtoa tarkoittava yleisnimitys.

Lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalla tarkoitetaan julkista tai yksityistd organisaatiota,
joka on saanut siviili-ilmailuviranomaiselta toimiluvan lennonvarmistuspalvelujen tuottami-

seen.

Lentoasema-alue tarkoittaa lentoasemaa kiertavaa lahimpana kiitotieta olevan aitauksen

sisdpuolista aluetta.
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Lento-osasto tarkoittaa kahden tai usemman ilma-aluksen muodostamaa kokonaisuutta,
jonka johtaja vastaa lento-osaston tehtavan suorittamisesta. Lento-osastoa kasitellaan ku-
ten yhta ilma-alusta. llma-alusten paallikot vastaavat riittavista turvaetaisyyksista lento-

osaston sisalla.

Lentopalveluksen johtajalla tarkoitetaan henkil6a, joka suunnittelee ja kaskee lentopal-
veluksen reaaliaikaisen toteutuksen. Lentopalveluksen johtaja kdskee muun muassa
lento-tehtéavaan osallistuvan miehiston, tehtavassa kaytettavan kaluston ja lentotehtavan
seka lentotehtavan antajan, ellei héan itse anna lentotehtavaéa. Han vastaa myos yhteistoi-

minnasta lennonvarmistuselinten, sotilastoimielinten ja muiden lentoyksikoiden valilla.

Liikennealue tarkoittaa ilma-alusten lentoonlaht66n, laskuun ja rullaukseen tarkoitettua

lentopaikan osaa lukuun ottamatta asematasoja.

LVPTO (Low Visibility Procedures for Take-Off) tarkoittaa huonon nakyvyyden lentoon-

[&ht6jen toimintamenetelmia.
Lahialue tarkoittaa valvottua ilmatilaa, joka ulottuu maanpinnalta tiettyyn ylarajaan asti.

Operatiivinen halytyslento (QRA, Quick Reaction Alert) tarkoittaa alueellisen koske-
mattomuuden valvonnan ja turvaamisen valittémasti edellyttamaa valvonta-, tunnistus-,
torjunta-, kuljetus- tai tiedustelulentoa, valmiuden tehostamiseen liittyv&é lentoa, ilmaope-
raatioita tai kiireellisen virka-avun antoon liittyvaa lentoa. My6s Puolustusvoimien lentoka-
lustolla toteutettavat etsinta- ja pelastustoimintaan liittyvét lennot ovat operatiivisia halytys-

lentoja. Operatiivinen halytyslento on etuoikeusluokiteltua ilmaliikennetta.

Operatiivinen ilmaliikenne (OAT, Operational Air Traffic) tarkoittaa kaikkia lentoja ja
kaikkea ilmaliikennettd, joka ei noudata yleisen ilmaliikenteen saantdja ja jota varten kan-
salliset ilmailuviranomaiset ovat laatineet sé&nnot ja menetelmét. Operatiivinen ilmaliiken-
ne ei ole etuoikeusluokiteltua ilmaliikennettd, ellei se tayta jonkin etuoikeutetun selvityksen
ehtoa (esim. QRA, MEDEVAC, HEAD...).

Osastojono (trail formation) tarkoittaa valjaa lento-osastoa, jossa ilma-alukset lentavat

jonossa, esimerkiksi tutkajono.

P-alue (Prohibited area) tarkoittaa kieltoaluetta.
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Polttoaineminimi (minimum fuel) tarkoittaa ilma-aluksen sellaista polttoaineméaéaran ta-
soa, mika edellyttdd ilma-aluksen laskeutumista tietylle lentopaikalle ilman lisaviivetta.
Huom. Ohjaajan erikseen pyytdessa ilma-alukselle on annettava etuoikeusasema muuhun

likenteeseen ndhden.

Polttoainepula (emergency fuel) tarkoittaa tilannetta, jossa ilma-aluksen polttoaine on
loppumassa. Kyseessa on halytystilanne/lento-onnettomuusvaara. Huom. lima-alukselle
on annettava etuoikeusasema muuhun liikenteeseen nahden. Radiopuhelinliikenteessa
polttoainepulasta kaytetdan sanontaa "MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY FUEL”.

QFE tarkoittaa ilmanpainetta lentopaikan korkeustasossa tai kiitotien kynnyksella.

QNE tarkoittaa vakiopaineasetusta 1013,2 hPa (29,92 inHg), jota kdytetaan ilmaisemaan

ilma-aluksen korkeutta lentopintajarjestelmassa.

QNH tarkoittaa korkeusmittarin asetusta, jolla saadaan maassa oltaessa korkeustaso kes-

kimaaraisesta merenpinnasta.
R-alue (Restricted area) tarkoittaa rajoitusaluetta.
RNAYV (area navigation) tarkoittaa aluesuunnistusta.

Sotilasilmailu tarkoittaa sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettavaa ilmailua tai ilmailua

sotilasilma-aluksella seka sotilaslentolaitteella.

Sotilasilmailulle varattu ilmatila tarkoittaa sotilasilmailun k&ayttoon varattua tilapaista eril-
lisvarausaluetta (TSA), tilapaista ilmatilavarausaluetta (TRA) valvotun ilmatilan osalta tai

sotilasilmailun kayttoon varattua tilapaista tai pysyvaa rajoitus- tai vaara-aluetta.
Sotilasilmailuviranomainen tarkoittaa Sotilasilmailun viranomaisyksikkoa (SVY).
Sotilastoimielimella tarkoitetaan taistelunjohtoa ja sotilaslennonjohtoa.

Sotilasviranomainen tarkoittaa Paaesikuntaa, llmavoimien esikuntaa, Maavoimien esi-

kuntaa, Merivoimien esikuntaa ja Puolustusvoimien logistiikkalaitosta.

Tiivis osasto (standard military formation) tarkoittaa lento-osastoa, jossa ilma-alukset

pysyvat enintddn 0,5 merimailin sivuttaisetaisyydella ja 100 jalan korkeusetéisyydella
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osaston ilma-aluksesta, joka kayttaa SSR-toisiotutkavastaimessa moodia 3 A/C (osaston

johtaja).

TILS (Tactical Instrument Landing System) tarkoittaa taktista mittarilaskeutumisjarjes-

telmaa.
TRA (Temporary Reserved Area) tarkoittaa tilapaista ilmatilavarausaluetta.
TSA (Temporary Segregated Area) tarkoittaa tilapaista erillisvarausaluetta.

Vaijeripysaytysjarjestelméa tarkoittaa kiitotiella olevaa siirrettavaa tai kiintedd pysaytys-
jarjestelméaa, joka on tarkoitettu koukulla varustetun lentokoneen pysayttamiseen. Huom.
Radiopuhelinliikenteessa vaijeripysaytysjarjestelmasta kaytetdan sanontaa "VAIJERI”
("CABLE").

Verkkopysaytysjarjestelma tarkoittaa kiitotien jatkeella olevaa pysaytysjarjestelmaa, jota
voidaan kayttaa lentokoneen pysayttamiseen. Huom. Radiopuhelinlikenteessa verkko-

pysaytysjarjestelmasta kaytetdan sanontaa "VERKKO” ("BARRIER”).
VFR (Visual Flight Rules) tarkoittaa nakolentosaantoja.
VMC (Visual Meteorological Conditions) tarkoittaa nakdsaéaolosuhteita.

Valja osasto (non-standard formation) tarkoittaa lento-osastoa, jossa valvotussa ilmati-
lassa lennettdesséa vaakasuora etdisyys kahden ilma-aluksen vélilla saa olla enintdan 3
merimailia ja korkeusetaisyys enintaan 1 000 jalkaa, ellei asiasta ole muuta sovittu asi-
anomaisen ATS-elimen kanssa. Lentoonlahtd voi vaatia poikkeamista edella mainitusta
korkeusaluemaarayksesta. Osaston jokaisen ilma-aluksen on kaytettava toisiotutkavas-
taimen moodia 3 A/C, ellei asianomaisen ATS-elimen kanssa ole toisin sovittu. Valvomat-
tomassa ilmatilassa tai yksinomaan sotilaslentotoimintaan varatussa valvotussa ilmatilas-
sa voidaan noudattaa llmavoimien esikunnan hyvaksymissa lentokoulutusohjelmissa maa-

ritettyja osaston ilma-alusten valisia suurimpia sallittuja etéisyyksia ja korkeuksia.

Yleinen ilmaliikenne (GAT, General Air Traffic) tarkoittaa siviili-ilma-alusten ja valtion

ilma-alusten, kuten sotilas-, tulli-, rajavartiolaitos- ja poliisikdytdssa olevien ilma-alusten,
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toimintaa Kansainvalisen siviili-ilmailujarjeston (ICAO, International Civil Aviation Or-

ganization) ja kansallisten maaraysten ja menettelyjen mukaisesti.

Y0 tarkoittaa aikaa iltah&dmaran paattymisestd aamuhamarén alkamiseen. Hamara paat-
tyy illalla, kun auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella ja alkaa aamulla, kun

auringon keskipiste on 6 astetta horisontin alapuolella.
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1 SOVELTAMISALA

Sotilasilmailun ilmaliikennepalvelussa Suomen alueella on noudatettava Lennonjohtajan
kasikirjaa (LJKK) ja tatd maaraysta siltd osin kuin tAma& maarays eroaa LIKK:sta. limailu-
lain mukaan sotilasilmailulla tarkoitetaan sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettavaa ilmai-
lua tai ilmailua sotilasilma-aluksella. Sotilasilmailuun kuuluu esimerkiksi ilmailu miehitta-
mattomalla sotilasilma-aluksella ja sotilaslentolaitteella, sotilaallisessa tarkoituksessa har-
joitettava ilmailu siviili-ilma-aluksella, sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettava ilmailu
lentolaitteella, sotilaallisessa tarkoituksessa harjoitettava laskuvarjotoiminta tai ulkomaisen
sotilasilma-aluksen toiminta Suomen alueella lentonaytoksissa ja kansainvalisissa harjoi-
tuksissa. Edella mainittuja harjoitetaan sotilasilmailuviranomaisen luvalla tai sotilasilmailu-

viranomaisen antamien maaraysten perusteella.

Tatd maaraysta ei sovelleta vieraan valtion siirtolentoihin. Naiden ilma-alusten osalta on

noudatettava siviili-ilmailusta annettuja kansainvalisia ja kansallisia maarayksia ja ohjeita.

Taman maarayksen lukuja 5, 6, 7, 8, 9, 16.1 ja 18 voidaan soveltaa myos sotilaallisessa
tarkoituksessa harjoitettuun ilmailuun siviili-ilma-aluksella tai miehittamattomalla siviili-
iima-aluksella (tai vast.). Tama edellyttaa, ettd Puolustusvoimien tilauksesta siviili-ilma-
aluksella tai miehittamattomalla siviili-ilma-aluksella (tai vast.) suoritettavalla lentoty6lla on

Sotilasilmailun viranomaisyksikbn mydntama lentotydlupa.

Tasta maarayksesta voidaan poiketa tapauskohtaisesti alueellisen koskemattomuuden
valvonnan ja turvaamisen toiminnassa seka puolustusvalmiuden saatelya edellyttavissa ti-

lanteissa.

2 PUOLUSTUSVOIMIEN ILMA-ALUKSET
Puolustusvoimien miehitettyja ilma-aluksia ovat:
- potkurimoottorilla varustetut ilma-alukset:
- VN (L70) Valmet L-70 Vinka
- GO (G115) Grob Aircraft AG G115E & G115EA

- PI(PC12) Pilatus PC-12 Next Generation
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- CC (C295) Airbus Military C295M

- suihkumoottorilla varustetut ilma-alukset:

- LI (LJ35) Learjet 35A/S
- HW (HAWK) BAE Systems Hawk Mk 51 & 51A & 66
- HN (F18H) Boeing F/A-18 C & D Hornet
- helikopterit:
- HH (H500) MD Helicopters MD 500D & E Hughes
NH (NH90) NH Industries NHO0 TFIA.

3 YLEINEN ILMALIIKENNE JA OPERATIIVINEN ILMALIIKENNE

Sotilasilma-alukset lentavat joko yleisen ilmaliikenteen (GAT) tai operatiivisen ilmaliiken-

teen (OAT) saantdjen mukaisesti.

4 KAYTETTAVA KIITOTIE

Operatiivinen halytyslentotoiminta (QRA) voi vaatia muun kuin kaytéssa olevan kiitotien

Kayttoa.

5 KORKEUSMITTARIASETUS

Lennettdessa siirtokorkeudella tai sen alapuolella tai alimman kayttékelpoisen lentopin-
nan alapuolella sotilasiima-alukset kayttavat korkeusmittarissa QNH-asetusta paitsi mit-
taus-, laskuvarjohyppy-, esitys- tai koelennoilla, joille voidaan erikseen pyytad QFE-asetus
tai QNE-asetus.

Lennettaessa siirtokorkeuden ylapuolella tai alimmalla kayttokelpoisella lentopinnalla tai
taman ylapuolella sotilasilma-alukset kayttavat padsaantoisesti QNE-asetusta. Toiminnan
edellyttaessa voidaan kayttdd myos muita korkeusmittarin asetusmenetelmia (QFE- tai
QNH-asetusta).
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Puolustusvoimien miehitetyt iima-alukset paitsi VN lentéavat ensisijaisesti imperial-arvoihin

(jalkoihin) pohjautuvalla korkeusmittarilla.

6 LENNONJOHTOSELVITYKSEN SISALTO JA VOIMASSAOLO

Sotilasilma-aluksille voidaan toiminnan luonteesta johtuen joutua antamaan selvitys, joka
ei tayta LIKK:n ohjeita esimerkiksi porrastusten osalta toisiin sotilasilma-aluksiin nahden.

Poikkeamat LIKK:sta annetaan talla maarayksella.

Harjoitusalueelle lennonjohtoselvityksen saaneen sotilasilma-aluksen ohjaajan ei tarvitse
iimoittaa asianomaiselle lennonjohtoelimelle tilapéisesta poistumisestaan harjoitusalueelta
valvotun ilmatilan alapuolelle eikd pyytaa uutta selvitysta takaisin valvottuun ilmatilaan,

vaan lennonjohtoselvitys valvottuun ilmatilaan pysyy voimassa.

Lennonjohtoselvitys on voimassa, kunnes sotilasilma-alus on siirtynyt sotilastoimielimelle

tai muulle varauksen haltijalle luovutettuun ilmatilavaraukseen.

Sotilasilmailulle voidaan antaa selvitys maaratylle korkeusalueelle (block). Lennonjohtaja
antaa selvityksen kaytettaviin block-korkeuksiin. Block-korkeus kahden ilma-aluksen valilla

on vahintaan 1 000 jalkaa.

Sotilasviranomaisen ja lennonvarmistuspalvelujen tarjoajan valisia toimintamenettelyja on
noudatettava ilma-aluksen toimiessa radiohiljaisuudessa, ilman toisiotutkavastainkoodia

tai EMCON:ssa. Radiohiljaisuus on rikottava heti lentoturvallisuuden niin vaatiessa.

Sotilastoimielin voi valittaa ilma-aluksen paallikdn ja ATS-yksikon valisia ilmoituksia ja sel-

Vvityksia.

7 SELVITYSRAJA

Sotilasilma-aluksille voidaan antaa selvitysrajaksi sotilastoimielimelle tai muulle varauksen

haltijalle luovutettu ilmatilavaraus.
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8 LENNOT AKTIIVISELLA TSA:LLA, KANSAINVALISELLE MERIALUEELLE ULOT-
TUVALLA TRA:LLA TAI D-, P- TAl R-ALUEELLA

Sotilasilma-alus saa lentaa aktiiviseksi ilmoitetulle TSA:lle tai kansainvaliselle merialueelle
ulottuvalle TRA:lle, P- tai R-alueelle, jossa ilmailulle vaarallinen toiminta on kaynnissa sil-
loin, kun tehtavan suorittaminen vaatii lentamista naille alueille. Asianomaisella lennonjoh-
toelimella on oltava puhelimitse valitetty tai kirjallinen tieto kyseisen ilma-aluksen luvasta
lentaa yksiloidylle alueelle, esimerkiksi maininta RMK/EFR111A OK lentosuunnitelman
kohdassa 18. Puhelimitse valitetyn ilmoituksen tai merkinnén lentosuunnitelmassa on pe-
rustuttava koordinointiin ilmatilaa hallinnoivan sotilastoimielimen tai varauksen haltijan ja
iima-aluksen paallikon valilla. Lennonjohtoselvitys on voimassa, kunnes sotilasilma-alus
siirtyy kyseiseen ilmatilavaraukseen tai valvomattomaan ilmatilaan. Radioyhteyden siirros-
ta tai lennonjohtovastuun (esim. tutkapalvelu) paattymisesta on ilmoitettava viimeistaan

kyseisen ilmatilavarauksen rajalta.

Sotilasilma-alus saa lentaa aktiiviseksi ilmoitetulle R-alueelle, jossa ilmailulle vaarallinen
toiminta on keskeytynyt, kun lento on koordinoitu varauksen haltijan kanssa tai kun lento
on sotilastoimielimen johtama, sotilastoimielimella on sotilasiima-alukseen kaksipuolinen
radioyhteys ja sotilastoimielin pystyy varmistumaan toiminnan uudelleen alkamisesta

AMC-yksikon tai LARA-jarjestelméan valityksella.

Sotilasilma-alus saa lentaa aktiiviseksi ilmoitetulle D-alueelle. Lennettaessa aktiiviselle D-
alueelle on ilma-aluksen paallikbn huomioitava varauksen haltijan toiminnan vaikutukset
omaan toimintaan. Mikali D-alue on varattu Puolustusvoimien MUAS-kaluston lennatta-
mista varten, toiminta tulisi koordinoida ensisijaisesti puhelimella ennen alueelle saapumis-

ta.

Edelld kuvatuista toimintamalleista poiketen sotilasilma-alus saa lentda aktiiviselle P- tai
R-alueelle silloin, kun ilmailulta rajoitetuista alueista annetun valtioneuvoston asetuksen
mukaisesti viranomaisille saadettyjen tehtéavien suorittaminen vaatii lentdmista naille alueil-

le.

Sotilastoimielin voi luovuttaa sotilasilma-aluksen lennonjohtoelimelle ilma-aluksen viel& ol-
lessa sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa. Elleivéat sotilastoimielin ja lennonjohtoelin muu-

ta sovi, lennonjohtaja saa muuttaa vasta sotilastoimielimelle varatun ilmailun varausalueen
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rajalta ilma-aluksen korkeutta vapaasti ja suuntaa enintaan 45 astetta. Talléin on huomioi-
tava, ettd etaisyys kyseiseen ilmatilavaraukseen ei saa pienenty&, kunnes ilma-aluksella
on porrastus ilmatilavaraukseen. Ennalta koordinoidusti lennonjohtaja saa radiopuhelinyh-
teyden siirron tapahduttua muuttaa ilma-aluksen korkeutta alaspéain ja lentosuuntaa enin-
tdan 45 astetta myos sotilastoimielimelle varatun ilmatilan sisalla ilmatilaluokasta riippu-
matta. Sotilastoimielin vastaa riittavan turvaetaisyyden sailymisesta seka muihin ilma-aluk-
siin sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa ettd muihin ilmailulta rajoitettuihin alueisiin, kun-

nes ilma-alus siirtyy sotilasilmailulle varatun ilmatilan ulkopuolelle.

Sotilastoimielimen on luovutettava mittarilentosdantéjen mukaan lentava sotilasilma-alus
lennonjohdon vastuulle sellaisella lentosuunnalla, joka takaa ilma-alukselle vahintaan ni-
mellisen korkeusporrastuksen (huom. RVSM-ilmatilassa sovelletaan 2 000 jalan korkeus-
porrastusta D-, P- ja R-alueilla) tai sivuttaissuunnassa vahintaan porrastusminimin mukai-
sen etaisyyden toisiin vaikuttaviin ilmailulta rajoitettuihin alueisiin. Sivuttaissuuntainen por-
rastusminimi lahestymisaluetutkalennonjohtopalvelussa on 3 merimailia ja aluetutkalen-

nonjohtopalvelussa 5 merimailia, ellei vastaanottava lennonjohtoelin ole muuta ilmoittanut.

9 KOODIN KAYTTO

Suomen lentotiedotusalueella lennettaessa on sotilasilma-aluksen, jolle lennonjohtoelin ei
ole antanut ohjeita toisiotutkavastaimen kaytdsta, valittava moodi A/C koodi 2600, kunnes

lennonjohtoelin toisin maaraa.

Sotilasilmailussa voidaan luopua toisiotutkavastaimen kaytdsta sotilasilmailulle varatussa
iimatilassa ja operatiivisessa halytyslentotoiminnassa (QRA). Lennonjohdon valvonnassa
olevalla TRA:lla ei voida luopua toisiotutkavastaimen kaytosté ilman asianomaisen ilmalii-
kennepalveluelimen lupaa. Toisiotutkavastaimen koodin kaytosta operatiivisessa halytys-

lentotoiminnassa on maarétty luvussa 24.

10 VERKKOPYSAYTYSJARJESTELMA

Jos kaytossé olevalla kiitotiella on pysaytysverkot, niitd on kaytettava seuraavasti:

1. Ennen laskukiitotien kynnysta oleva verkko pidetdan aina alhaalla.
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2. Kiitotien jatkeella oleva verkko pidetaan ylhaalla aina kun kiitotieta kayttaa
HW tai HN. Kiitotien jatkeella oleva verkko saa olla ylh&alla, kun kiitotieta
kayttad VN tai GO. Tastd maarayksesta voidaan poiketa ilma-aluksen oh-

jaajan pyynndosta tai sotilasviranomaisen tarpeen perusteella.

3. Ulkomaalaisten sotilasilma-alusten kanssa verkkojen kaytostéa on sovit-
tava aina erikseen. Lentopalveluksen johtajan (tai vast.) on sovittava etu-
kateen asianomaisen lennonjohtoelimen kanssa verkkojen kayttotavasta
sellaisissa harjoituksissa, lentonaytoksissa ja muissa ennalta sovituissa

tapahtumissa, joihin osallistuu ulkomaalaisia sotilasilma-aluksia.

11 VAIJERIPYSAYTYSJARJESTELMA

Pysaytysvaijeri viritetddn vain ilma-aluksen paallikén pyynndsta tai huoltotoiminnan vaati-

muksesta.

Sotilasilma-alukset voidaan selvittaa lentoonlahtoon tai laskuun kiintedn pysaytysvaijerin
ollessa viritettyna. Téllaisesta tilanteesta on aina ilmoitettava ilma-aluksen paallikdlle, joka

paattaa vaijerin asennosta.

Muita sotilasilma-aluksia kuin HN:a ei saa selvittda lentoonlaht6on tai laskuun siirrettavan
pysaytysvaijerin yli ilmeisen tarttumisvaaran takia. Tilanteen niin vaatiessa sotilasilma-

alukset voivat rullata seka kiintean etté siirrettavan vaijerin yli.

Sotilasilma-alukset voidaan selvittaa lentoonlahtoon tai laskuun siirrettavan pysaytysvaije-
rin ollessa kiitotien sivussa (ei viritettynd). lima-aluksen paallikélla on oltava tieto vaijerin

sijainnista.

Ulkomaalaisten sotilasilma-alusten kanssa pysaytysvaijerin kaytdsta on aina sovittava
erikseen. Lentopalveluksen johtajan (tai vast.) on sovittava etukdteen asianomaisen len-
nonjohtoelimen kanssa pysaytysvaijerin kayttotavasta sellaisissa harjoituksissa, lentonay-
toksissé ja muissa ennalta sovituissa tapahtumissa, joihin osallistuu ulkomaalaisia soti-

lasilma-aluksia.
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12 KHUTOTIELLE SIIRTYMINEN

Sotilasilma-alus voidaan selvittaa siirtymaan kiitotielle, vaikka yksi tai useampi sotilasiima-
alus on jo selvitetty siirtym&an kiitotielle samaa odotuspaikkaa kayttaen. Tallgin ilma-aluk-
selle on annettava jarjestysnumero. Useamman sotilasilma-aluksen selvittdminen siirty-
maan kiitotielle edellyttaa, etta nakyvyys mahdollistaa lennonjohtajan jatkuvan nakodyhtey-

den vaikuttaviin ilma-aluksiin liikennealueella.

13 LENTOONLAHTOSELVITYKSEN EDELLYTYKSET

Lentoonlahtdselvitys voidaan antaa, kun lahilennonjohto on varmistunut siita, etta

1. kiitotie on vapaa.

- Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lentoonldhtdon, vaikka toisia sotilasilma-

aluksia on kiitotiella
- |ahtevan sotilasilma-aluksen tasalla tai takana

- laskukiidossa kaytdssa olevan kiitotien viimeisella neljannek-

sella liikkuen poispain tarkoituksena vapauttaa kiitotie

- kiitotien reunassa (huom. ei voida soveltaa tilanteessa, jossa
lentoonlahtevan ilma-aluksen siipien karkivali on suurempi

kuin 26 metria, tai tiiviin lento-osaston lentoonlahddissa)
- kiitotien ulkopuolella [Ahempéana kuin 50 metria kiitotiesta.

Tama edellyttad, ettd nakyvyys mahdollistaa lennonjohtajan jatkuvan na-
koyhteyden asianosaisiin ilma-aluksiin. Vaikuttavista ilma-aluksista on len-

nonjohdon annettava liikkenneilmoitus.

- Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lentoonlahtdon, vaikka edella lahteva so-
tilasilma-alus ei ole viela lahtenyt tai on vasta lahtokiidossa. Tall6in jaljem-

pana olevalle sotilasilma-alukselle on annettava jarjestysnumero.

- Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lentoonlahtdon, vaikka edella ilmaan lah-

tenyt sotilasilma-alus ei ole ylittanyt vastakkaisen kiitotien paata tai aloitta-
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nut kaartoa. Muista kuin saman osaston vaikuttavista ilma-aluksista on len-

nonjohdon annettava likenneilmoitus.

Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lentoonlahtoon, kun Puolustusvoimien
ajoneuvoja, tydkoneita tai henkilostoa ei ole seuraavia turvaetaisyyksia la-

hempé&na virtauksen vaara-alueen suunnassa:
- Suihkuvirtauksen vaara-alue on 300 metria (HN).
- Suihkuvirtauksen vaara-alue on 250 metria (HW, LJ).
- Potkurivirtauksen vaara-alue on 100 metria (CC, PI, VN, GO).
- Roottorivirtauksen vaara-alueen séde on 50 metria (HH, NH).

- Ulkomaisten sotilasilma-alusten virtauksen vaara-alueet on
selvitettdva etukateen tapauskohtaisesti tai niitd on kasitelta-

va laajarunkoisina.

Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lentoonlahtoon, vaikka sotilaslentolaitet-
ta tai Puolustusvoimien tyyppihyvaksymatonta lentolaitetta lennatetaan
lentoasema-alueella estetason alapuolella tai Sotilasilmailun viran-
omaisyksikon erikseen hyvaksymalla harjoitusalueella. Sotilasilma-alusta
on tiedotettava vaikuttavasta sotilaslentolaitteesta tai Puolustusvoimien
tyyppihyvaksymattomasta lentolaitteesta tai lennatyksestd harjoitusalu-

eella.

Sotilasilma-alus voidaan selvittéda lentoonlahtoon, vaikka TILS-laitejarjes-
telmén huolto- ja mittaustoimintaan liittyvaéa Puolustusvoimien henkilostoa
on TILS:n laheisyydessa lahempana kuin kiitotieodotuspaikkaa vastaa-

valla etaisyydella kaytettavasta kiitotiesta.
. pysaytysverkot ja pysaytysvaijeri ovat asianmukaisessa asennossa.

Katso luvut 10 ja 11.

. kiitotiella on tarvittava valaistus.
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- Sotilasilma-aluksen ohjaajan pyynnoésta rullaustie-, kiitotie-, lahestymis-
linja- ja liukukulmavaloja voidaan vahentaa tai ne voidaan sammuttaa len-
toonlahtta varten. Sammuttaminen ei saa aiheuttaa vaaraa ilmassa tai lii-
kennealueella oleville iima-aluksille tai liikennealueella oleville ajoneu-
voille, tydkoneille tai henkildstolle. Kiitotie- ja rullaustievalojen sammutta-
misesta on ilmoitettava maaliikennekalustolle ja niille ilma-aluksille, joihin

sammuttaminen voi vaikuttaa.
4. tarvittavat suunnistuslaitteet ja muut laitteet ovat toiminnassa.

- Operatiivinen ilmaliikenne saa suorittaa lentoonlahtoja kiitotienakyvyyden
(RVR) ollessa alle 550 metria, vaikka huonon nékyvyyden lentoonlahtojen
toimintamenetelméat (LVPTO) eivét ole voimassa lentopaikalla. limaliiken-
nepalveluelimen on ilmoitettava ilma-aluksen ohjaajalle syy, miksi LVPTO
ei ole voimassa. lima-aluksen paallikkd paattad saamansa tiedon perus-

teella lentoonldhddn mahdollisesta suorittamisesta.

14 LASKUSELVITYKSEN EDELLYTYKSET
Laskuselvitys voidaan antaa, kun lahilennonjohto on varmistunut siita, etta
1. kiitotie on vapaa.

- Sotilasilma-alus voidaan selvittdd laskuun, vaikka edellinen sotilasilma-
alus on vield ilmassa. Tallgin lennonjohdon on ilmoitettava laskuvuoro ja

edella lentavan ilma-aluksen paikka.

- Sotilasilma-alus voidaan selvittaa laskuun, vaikka toisia sotilasilma-aluk-

sia tai lento-osastoon kuulumattomia sotilasilma-aluksia on
- laskukiidossa
- laskukiitotien viimeisella neljanneksella

- kiitotien reunassa (huom. ei voida soveltaa tilanteessa, jossa
laskevan ilma-aluksen siipien karkivéli on suurempi kuin 26

metrid, tai tiiviin osaston laskuissa) paikallaan odottamassa
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- kiitotien ulkopuolella [lahempéana kuin 50 metria kiitotiesta.

Tama edellyttad, ettd nakyvyys mahdollistaa lennonjohtajan jatkuvan na-
koyhteyden maassa oleviin ilma-aluksiin. Vaikuttavista ilma-aluksista on

lennonjohdon annettava liikenneilmoitus.

Sotilasilma-alus voidaan selvittdé laskuun, vaikka edella lahtenyt sotilasil-
ma-alus ei ole ylittanyt vastakkaisen kiitotien paata tai aloittanut kaartoa,
kun voidaan kohtuullisella varmuudella olettaa edella lahteneen sotilasil-
ma-aluksen olevan ilmassa tai ilma-alusten valisen etaisyyden olevan kas-

vava jaljessa lentavan ylittaessa kaytettavan kiitotien kynnyksen.

Sotilasilma-alus voidaan selvittaa lapilaskuun, vaikka edellinen sotilasilma-
alus on viela ilmassa, laskukiidossa tai laht6kiidossa. Télloin lennonjohdon
on ilmoitettava laskuvuoro ja edella lentdvan ilma-aluksen paikka. Muista
kuin saman osaston vaikuttavista ilma-aluksista lennonjohdon on annetta-

va liikenneilmoitus.

Sotilasilma-alus voidaan selvittdd laskuun, vaikka sotilaslentolaitetta tai
Puolustusvoimien tyyppihyvaksymatonta lentolaitetta lennatetdén lento-
asema-alueella estetason alapuolella tai Sotilasilmailun viranomaisyksikon
erikseen hyvaksymalla harjoitusalueella. Sotilasilma-alusta on tiedotettava
vaikuttavasta sotilaslentolaitteesta tai Puolustusvoimien tyyppihyvaksy-

mattomasta lentolaitteesta tai lennatyksesta harjoitusalueella.

Sotilasilma-alus voidaan selvittaéa laskuun, vaikka TILS-laitejarjestelman
huolto- ja mittaustoimintaan liittyvaa Puolustusvoimien henkilost6a on
TILS:n laheisyydessa lahempana kuin kiitotieodotuspaikkaa vastaavalla

etaisyydella kaytettavasta kiitotiesta.
. pysaytysverkot ja pysaytysvaijeri ovat asianmukaisessa asennossa.
Katso luvut 10 ja 11.

. kiitotielld, l1&ahestymislinjalla ja liukukulmavaloissa on tarvittava valaistus.
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- Sotilasilma-aluksen ohjaajan pyynnoésta rullaustie-, kiitotie-, lahestymis-
linja- ja liukukulmavaloja voidaan vahent&a tai ne voidaan sammuttaa las-
kua varten. Sammuttaminen ei saa aiheuttaa vaaraa ilmassa tai liikenne-
alueella oleville ilma-aluksille tai likennealueella oleville ajoneuvoille, ty6-
koneille tai henkildstolle. Kiitotie- ja rullaustievalojen sammuttamisesta on
iimoitettava maaliikennekalustolle ja niille ilma-aluksille, joihin sammutta-

minen voi vaikuttaa.
4. kaytossa oleva kiitotie on pituudeltaan riittava.

- Kiitotien kayttopituutta voidaan tilapaisesti rajoittaa NH-, HH-, PI-, CC-, VN-
ja GO-ilma-alusten ja Puolustusvoimien ajoneuvojen, tydkoneiden ja hen-
kiloston valilla. Tama edellyttad, ettd molemmat osapuolet ovat suostuneet
kiitotien tilapaiseen lyhentdmiseen loppupaasta: kayttoon jaava kiitotien pi-
tuus on vahintdan 1 000 metria eikd maaliikenne missaan vaiheessa ole

250 metria lahempéana lyhennetyn kiitotien loppupaata.

15 MATALALAHESTYMISET KIITOTIEN OLLESSA VARATTUNA

Sotilasilma-alus voidaan selvittdd matalalahestymiseen minimilentokorkeusrajoituksella
200 jalkaa (60 m) mitattuna kiitotien vertailutasosta (AD ELEV), kun kiitotietd varaa ajo-
neuvo ja/tai toinen sotilasilma-alus. Kiitotiella olevalle kalustolle on aina annettava liiken-

neilmoitus. Matalaldhestyvalle sotilasilima-alukselle on ilmoitettava rajoituksen syy.

Sotilasilma-alus voidaan selvittda matalalahestymiseen minimilentokorkeusrajoituksella,
kun sotilaslentolaitetta tai Puolustusvoimien tyyppihyvaksymatonta lentolaitetta lennate-
tdan lentoasema-alueella estetason ylapuolella tai lahempana kuin 200 metrin etaisyydella
kiitotien reunasta tai Sotilasilmailun viranomaisyksikon erikseen hyvaksyméan harjoitusalu-
een ulkopuolella. Sotilasiima-alukselle selvitetty minimilentokorkeus on 200 jalkaa (60 m)
lentolaitteen selvityskorkeuden ylapuolella. Lennéttgjalle on annettava liikenneilmoitus.

Matalalahestymista suorittavalle sotilasilma-alukselle on ilmoitettava rajoituksen syy.
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16 PORRASTAMINEN JA PORRASTUKSISTA LUOPUMINEN

Sotilasilmailulle varattuja ilmatilan osia, jotka sivuavat toisiaan sivu- ja/tai korkeussuun-
nassa ja joita valvoo sotilastoimielin, ei porrasteta keskendan. Varauksen myontavan II-
matilan hallintayksikon (AMC) on ilmoitettava sotilastoimielimille vierekkaisista ja/tai paal-
lekkaisista ilmatilavarauksista pois lukien lennonjohtoyksikén kaytdssa olevat ilmatilan

osat.

Harjoitusalueelle selvityksen saaneen sotilasiima-aluksen osalta voidaan luopua porras-
tuksesta vierekkaisella harjoitusalueella olevaan sotilasilma-alukseen seké sotilastoimieli-
melle varattuun vierekkaiseen ilmatilan osaan. Lennonjohtoyksikon vastuulla olevasta soti-
lasilmaliikenteestd, joka sivuaa sotilastoimielimelle varattua ilmatilan osaa, ei tarvitse il-

moittaa sotilastoimielimelle.

Lennonjohtoelin voi luopua porrastamasta erityis-VFR-lentoja keskenaan, kun nakyvyys

maassa on vahintdan 3 kilometria

- kaikkien sotilasilma-alusten valilla paivalla
- sotilashelikoptereiden valilla seka paivalla etta yolla.

Lennonjohtoelin voi luopua porrastamasta sotilasilma-aluksia keskenaan ilmatilaluokassa
C paivaaikaan VMC-olosuhteissa, kun VFR-sotilasilma-alus suorittaa taitolentoa lentopai-

kan paalla ja IFR-sotilasilma-alus suorittaa lentoonlahtoa tai laskua.

Lennonjohtoelin voi luopua porrastamasta sotilasilma-alusta ilmailua rajoittavaan ilmatilan
osaan. Talldin lennonjohtajan on tiedotettava ohjaajaa tai sotilastoimielinta ilmailua rajoit-
tavasta ilmatilan osasta. Ohjaajaa on pyydettava sailyttamaan oma porrastus aktiiviseen
P- tai R-alueeseen. lima-aluksen paallikké vastaa omasta porrastuksesta kyseiseen alu-

eeseen.
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16.1 Miehitetyn sotilasilma-aluksen porrastaminen sotilaslentolaitteeseen tai Puo-
lustusvoimien tyyppihyvaksymattémaan lentolaitteeseen ja porrastuksista luo-

puminen

Sotilaslentolaitetta tai Puolustusvoimien tyyppihyvaksymatonta lentolaitetta ei saa lennat-
taa lentoasema-alueella ilman ilmaliikennepalveluelimen lupaa. Lennattajalta edellytetaan
kaksipuolinen ilmailuradiopuhelinyhteys asianomaisen ilmaliikennepalveluelimen kanssa,
kun lennéatys tapahtuu lentoasema-alueella, ellei ilmaliikennepalveluelimen kanssa ole
muuta sovittu. Lennattdmisessa seka lentoasema-alueella ettéa sen ulkopuolella on lisaksi

noudatettava muita lennattamisesta sdadettyja maarayksia ja ohjeita.

Sotilasilma-alus on pidettava selvasti erossa sotilaslentolaitteesta tai Puolustusvoimien
tyyppihyvaksymattomasta lentolaitteesta esimerkiksi maantieteellistd porrastusta kaytta-
en. Lennonjohtoelin voi luopua selvasti erossa pitamisvelvoitteesta, kun lennatys tapahtuu
estetason alapuolella tai Sotilasilmailun viranomaisyksikon erikseen hyvaksymalla harjoi-
tusalueella. Sotilasilma-alusta on tiedotettava vaikuttavasta sotilaslentolaitteesta tai Puo-
lustusvoimien tyyppihyvaksyméattomasta lentolaitteesta tai lennatyksesta harjoitusalueella.
Miehittamattomia sotilaslentolaitteita ja Puolustusvoimien tyyppihyvaksymattomia lentolait-
teita ei porrasteta keskendan. Miehitetylla ilmaliikenteelld on ilmatilankaytéllinen etuoikeus

miehittamattdmaan ilmaliikenteeseen nahden.

17 PYORREVANAPORRASTUKSET

Lahilennonjohtopalvelua annettaessa ei sovelleta pyoOrrevanaporrastuksia sotilasilma-
alusten valilla. Pyorrevanasta on kuitenkin tarvittaessa varoitettava seka perakkain lahte-

via etta perakkain lahestyvia sotilasilma-aluksia LIKK:n mukaisesti.

18 YHTEYDENOTTO-OHJEET

Sotilasilma-alukselle voidaan radiotaajuuden sijasta antaa esimerkiksi kanavan numero tai

toimintajakso.

Osastolennoilla ilma-aluksen ohjaajan ja kyseessa olevan ilmaliikennepalveluelimen vali-
sen ensimmaisen radiopuhelinsanoman yhteydessa ohjaajan on ilmoitettava myos osas-

ton lentomuoto (tiivis osasto tai valja osasto). Jos lahilennonjohtaja siirtdad lentoonlaht6a
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tekevan lento-osaston radioyhteyden toiselle lennonjohtotaajuudelle "KUN ILMASSA”
("WHEN AIRBORNE?”) -sanonnalla, yhteydenoton on tapahduttava, kun osaston viimeinen

ilma-alus on ilmassa.

19 VAKIOTULOREITIT (STAR)

Sotilasilma-alusten kelpoisuus lentdd RNAV-perusteisia vakiotuloreitteja ilmoitetaan lento-

suunnitelmassa.

20 VAKIOLAHTOREITIT (SID)

Sotilasilma-alukset paitsi LJ, CC ja PI eivat paasaantoisesti lenna siviililikenteelle julkais-

tuja vakiolahtoreitteja.

21 LASKUYMPYRA

Sotilasilma-alukset voidaan selvittéda erikseen laskuympyrédén joko osastona tai yksinaan.
Osasto kayttaa laskuympyraa osaston hajottamiseen laskua varten. Laskuympyra voidaan
tehda oikean- tai vasemmanpuoleisena. Lennonjohdon on ilmoitettava hyvissa ajoin osas-
tolle laskuympyran puoli, jotta osaston johtaja ehtii k&skyttd& osastolle oikean lentomuo-
don. lima-alusten paallikét vastaavat osastonsa ilma-alusten yhteentérmaysten valttami-

sesta.

22 OSASTOON LIITTYMINEN

Kun lento-osaston tai yksittaisten ilma-alusten kokoontuminen tapahtuu lennonjohtajan
valvonnassa, lennonjohtajan on noudatettava yleisia porrastuskriteereja osastoon liittymis-
ta aikovien yksittaisten ilma-alusten valilla, kunnes osaston johtaja tai ilma-aluksen paallik-

ko ottaa itselleen vastuun siita, ettd kyseisten ilma-alusten valilla sailyy riittava turvaetai-

Syys.

Kun osaston johtaja tai ilma-aluksen paallikké kykenee vastaamaan siita, ettd hAnen oman
ilma-aluksensa, osaston muiden ilma-alusten ja osastoon liittyvien ilma-alusten valilla sai-

lyy riittdva turvaetaisyys, han vahvistaa taman ilmoittamalla "MARSA” (Military Authority
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Assumes Responsibility for Separation of Aircraft). Taman jalkeen lennonjohtajan on siir-
rettava osastoon liittyvien ilma-alusten porrastusvastuu osaston johtajalle tai ilma-aluksen
paallikdlle. Lennonjohtaja iimoittaa "MARSA MYONNETTY” ("MARSA APPROVED”) osas-

toon liittyvan ilma-aluksen ohjaajalle tai osastoon liittyvan parin tai parven johtajalle.

23 HAJOTUS

Lento-osaston hajotus voi tapahtua lennonjohtajan selvittamana valvotussa ilmatilassa.
Ennen suunniteltua hajotusta osaston johtajan on pyydettadva "PYYDAN HAJOTUSTA”
("REQUEST SPLIT”) lennonjohdolta ja ilmoitettava tarpeen mukaan, hajotetaanko osasto
useammaksi lento-osastoksi vai yksittaisiksi ilma-aluksiksi. Osaston johtajan on tarpeen
mukaan ilmoitettava lennonjohdolle osaston suunniteltu hajotusjarjestys seka tulevien len-
to-osastojen tai yksittaisten ilma-alusten kutsumerkit ja sijainnit suhteessa osaston johta-

jaan.

Osastolle on ilmoitettava vektoroinnin aikana, missa tai milloin hajotus tulee tapahtumaan.

Osasto hajotetaan korkeus- ja/tai sivusuunnassa.

Yksittaiset ilma-alukset saavat lennonjohdolta erilliset selvitykset. Yksittainen ilma-alus tai
lento-osasto lakkaa olemasta osa aikaisempaa lento-osastoa silla hetkella, kun lennonjoh-
to on antanut sille uuden selvityksen. Lennonjohto kuitenkin ottaa vastuun osastosta eroa-
vien yksittaisten ilma-alusten tai lento-osastojen valisesta porrastuksesta vasta sen jal-
keen, kun maaratyt porrastuskriteerit ovat tayttyneet. Siihen saakka ilma-alusten paallikot
tai osastojen johtajat vastaavat turvaetdisyyden sailyttdmisesta. Lennonjohto vahvistaa
yleisten porrastuskriteerien tayttymisen ilmoittamalla "TUTKAYHTEYS” ("TRADAR CON-
TACT”) tai "TUNNISTETTU” ("IDENTIFIED”), jonka jalkeen lennonjohdolla on porrastus-

vastuu kyseisesta osastosta tai yksittaisestéa ilma-aluksesta.

24 OPERATIIVINEN HALYTYSLENTO

Operatiivinen halytyslento on mahdollista suorittaa joko taistelunjohtajan johtamana len-
tona tai lennonjohdollisesti johdettuna lentona lennonjohdon radiotaajuudella. Taistelun-
johtajan on sovittava ilmatilan kaytostd asianomaisen lennonjohtoelimen kanssa, mikéali

operatiivinen halytyslento on taistelunjohtajan johtama.
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Sotilasilmailulle varatun ilmatilan ulkopuolella taistelunjohtajan on pidettdva johtamansa

operatiivinen halytyslento erossa muusta ilmaliikenteesta seuraavin ehdoin:

- Sotilasilma-alus ei saa olla [ahempéana kuin joko 10 merimailia vaakasuun-
nassa tai 2 000 jalkaa korkeussuunnassa ilmaliikennepalveluelimen vas-
tuulla olevaa liikennetta. (Tata ehtoa ei sovelleta tunnistettavaan ilma-aluk-

seen eika muihin taistelunjohtajan johdossa oleviin ilma-aluksiin.)

- Operatiivisella halytyslennolla olevalla ilma-aluksella ei tarvitse olla radio-
yhteytta asianomaiseen ilmaliikennepalveluelimeen eika toisiotutkavastai-

men kayttoa edellyteta.

- Taistelunjohtajan on koordinoitava asianomaisen ilmaliikennepalvelueli-
men kanssa operatiiviseen halytyslentoon vaikuttava lentoliikenne (sen lii-
kesuunta, korkeuden muutokset ja mahdolliset tarkennukset) seka sovit-

tava tarvittaessa muun lentoliikenteen rajoittamisesta.

Operatiivisessa halytyslentotoiminnassa (QRA) toisiotutkavastainkoodin kaytosta paattaa
tehtavakohtaisesti sotilasilma-aluksesta vastuussa oleva sotilastoimielin kaikissa ilmatilan

osissa ottaen huomioon lentoturvallisuuden sailyttamisen.

Sotilastoimielin ja operatiivista halytyslentoa (QRA) suorittavan ilma-aluksen péaallikko vas-
taavat osaltaan siitd, etta tehtavaa suorittavan ilma-aluksen ja muiden ilma-alusten valilla

sailyy riittava turvaetaisyys.

25 OSASTOJONO

Lento-osaston pyynnosté sille voidaan antaa selvitys lentédé osastojonossa (trail formati-
on) kaikissa lennon vaiheissa (lentoonlahto, reittilentaminen, I&hestyminen ja laskeutumi-

nen) asianomaisen lennonjohtoelimen sallimin ehdoin.

Osastojonossa lentavien ilma-alusten paallikot vastaavat itse keskinaisista porrastuksis-
taan ja pyrkivat pitAmaan keskinaisen etaisyytenséa noin 2 merimailissa. Osaston kaikkien
ilma-alusten on pidettava toisiotutkavastaimen moodi 3 A/C ja koodi paalla, ellei lennon-

johtaja muuta kaske. Osastojonossa lennetdén nousua ja laskua lukuun ottamatta samalla
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lentokorkeudella tai erikseen maaritetyilla korkeusalueilla (block). Keskeytettya lahesty-
mista varten asianomaisen lennonjohtoelimen on varattava osastolle vapaata korkeusalu-

etta ylosvetosuunnassa vahintdan 1 000 jalkaa kutakin ilma-alusta varten.

Lentoasemalla, jossa ei tarjota ATS-valvontapalvelua, osastojonossa lentaville ilma-aluk-
sille on annettava selvityskorkeudet korkeusalueena (block). Block-korkeus on vahintaan

1 000 jalkaa kutakin ilma-alusta kohti.

26 MINIMIVEKTOROINTIKORKEUDET

Lennonjohtaja voi antaa lahialueella tai l&hialueen ylapuolella lentavéalle sotilasiima-aluk-
selle lentokorkeuden, jossa sovelletaan pienennettyd 150 metrin estevaraa. lima-alukselle
on talléin ilmoitettava, etta sité vektoroidaan pienennetylla estevaralla. Selvityksen antami-
nen edellyttaa, etta lentopaikasta on voimassa oleva valvontaminimikorkeuskartta (ATC
SMAC, ATC Surveillance Minimum Altitude Chart). Pienennetyn estevaran korkeus saa-

daan vahentamalla 500 jalkaa kyseisesta minimivalvonta-aluekorkeudesta.

Jos sotilasilma-alus vektoroidaan mittarildhestymismenetelmé&én, lennonjohtajan anta-
man lentokorkeuden on taattava ilma-alukselle liittyminen mittarilahestymismenetelmé&éan
vahintaan valilahestymiskorkeudelta. lIma-aluksen on pysyttava valvotussa ilmatilassa tut-
kavektoroinnin aikana, mutta sivuttaisetaisyysvaatimusta valvomattomaan ilmatilaan ei

ole.

27 SIVIILI-ILMA-ALUKSEN LENTAMINEN SOTILASILMAILULLE VARATUN TRA:N
LAPI

Sotilastoimielin voi hyvaksya siviili-ilma-aluksen lentdmisen sotilastoimielimen kayttoon
luovutetun TRA:n (sis. Local TRA) lapi. TAssa tapauksessa sotilastoimielin vastaa riittavan
turvaetaisyyden sailyttamisesta siviili-ilma-aluksen ja sotilasiima-aluksen valilla. Pienin sal-
littu turvaetaisyys sotilasilma-aluksen ja siviili-ilma-aluksen valilla on joko 10 merimailia
vaakasuunnassa tai 2 000 jalkaa korkeussuunnassa. Siviili-ilma-aluksen on kaytettava toi-
siotutkavastainta moodissa 3 A/C tai S. Siviili-ilma-aluksen radioyhteytta ei siirreta sotilas-
toimielimelle. limaliikennepalveluelin valittda siviili-ilma-alukselle sotilastoimielimen mah-

dolliset lapilentamisen rajoitteet (esim. aika- tai korkeusrajoitteet).
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lImaliikennepalveluelin saa muuttaa sotilastoimielimen kanssa koordinoitua selvitysta vain
pakottavasta syysta. llma-aluksen reitin tai korkeuden muuttumisesta on ilmoitettava valit-

tOmasti sotilastoimielimelle.

28 SIIRTYMASAANNOKSET

Taman maarayksen lukua 27 voidaan soveltaa ainoastaan lentopinnan 95 alapuolella, kun-
nes sotilasilmailuviranomaisen, sotilasviranomaisen ja lennonvarmistuspalvelujen tar-
joajan valilla on sovittu menettelyn taysimaaraisesta kayttoonotosta. Kayttoonoton laajen-
tuessa koko ilmatilaan tullaan tahan maaraykseen tekemaén tekninen paivitys, jolla taman

luvun rajoitus poistetaan.

29 POIKKEUKSET

Sotilasilmailulle varatussa ilmatilassa voidaan se nakdyhteysvaatimus, jota luvuissa 12, 13
ja 14 edellytetaan lennonjohtajalta, korvata ratavalvojan vastaavalla nakdyhteysvaatimuk-
sella, ellei lennonjohtajalla ole ndkdyhteytta tai luotettavaa kuvayhteytté koko kaytettavissa

olevaan kiitotiehen (tai vast.).

Sotilasilmailun viranomaisyksikké voi perustellusta hakemuksesta myontaa toiminnan eri-
tyispiirteiden vuoksi poikkeuksia tasta maarayksesta. Poikkeuksen haku on ohjeistettu so-
tilasilmailun viranomaisohjeessa SIO-Pe-YI-008 "Poikkeuksen hakeminen sotilasilmailuvi-

ranomaisen paatokseen tai voimassaolevaan sotilasilmailumaaraykseen”.

Yksikon paallikko

InsinOorieversti Kim Juhala

Lentotoimintapaallikko

Majuri Marko Lehtinen
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