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DEFINITIONER

Med de begrepp och termer som forekommer i denna foreskrift avses féljande:

Allman flygtrafik (General Air Traffic, GAT) avser alla rorelser med civila luftfartyg och
statsluftfartyg sasom luftfartyg som anvands for utférande av militéarens, tullens, gransbe-
vakningsvasendets och polisens uppgifter, nar dessa rorelser genomfors i Gverensstam-
melse med Internationella civila luftorganisationens (ICAQ, International Civil Aviation Or-

ganization) regler och nationella foreskrifter och forfaranden fér den civila luftfarten.

Bromsndtsystem avser ett bromssystem i banans férlangning som kan anvandas for att

med nat bromsa ett flygplan.

Bromsvajersystem avser ett fast eller flyttbart bromssystem pa banan avsett fér att med

vajer bromsa ett flygplan forsett med krok.

Flygning i kolonn (trail formation) avser en flygning i 6ppen formation dar luftfartygen

flyger i kolonn, till exempel radarkolonn.

Flygning i sluten formation (standard military formation) avser en formation dar varje
luftfartyg ska halla ett avstand om hogst 0,5 sjomil i sidled och 100 fot i hojdled fran form-

ationsledaren.

Flygning i 6ppen formation (non-standard formation) avser en formation vid flygning i
ett kontrollerat luftrum dar avstandet mellan tva luftfartyg far vara hogst 3 sjomil i sidled
och hogst 1 000 fot i hojdled, savida inte nagot annat avtalats med vederbérande ATS-

organ. Vid start kan avvikelse fran ovan ndmnda bestdmmelse om hdjdomradet kravas.

Formation avser en helhet bestaende av tva eller flera luftfartyg, vars ledare ansvarar for

utforandet av formationens uppgifter. En formation behandlas som ett enda luftfartyg.

Incidentberedskapsflyg, QRA-flyg (QRA flight, Quick Reaction Alert flight) avser de
Overvaknings-, identifierings-, avvarjnings-, transport- eller spaningsflyg, de flyg och luft-
operationer i samband med krishantering samt de flyg i samband med lamnande av inter-
nationellt bistand och givande av bradskande handrackning som kravs for att dvervaka och
trygga den territoriella integriteten. Incidentberedskapsflyg hor till den prioritetsklassade
lufttrafiken.
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Luftrum reserverat fér militar luftfart avser ett for militar luftfart tillfalligt reserverat om-
rade (TSA), ett tillfalligt reserverat luftrum (TRA) i ett kontrollerat luftrum eller ett tillfalligt

eller permanent restriktionsomrade eller farligt omrade som reserverats for militar luftfart.

Militar flyganordning avser obemannade militara luftfartssystem som anvands i verksam-
hetskategorierna militdr ppen och militar specifik. Militara flyganordningar typgodkanns
inte och av dem forutsatts inte samma systemtillforlitighet som av obemannade militara

luftfartyg.

Militar luftfart avser luftfart som utovas i militart syfte, luftfart med militart luftfartyg eller

med militar flyganordning.
Militart organ avser stridsledning och militar flygledning.

Morker avser tiden fran det att skymningen slutar till att gryningen boérjar. Skymningen
slutar nar solens mittpunkt befinner sig 6 grader under horisonten och gryningen bérjar nar

solens mittpunkt befinner sig 6 grader under horisonten.

Obemannat luftfartyg avser ett luftfartyg som fungerar sjalvstandigt eller ar konstruerat
for att fungera sjalvstandigt eller som kan fjarrstyras utan pilot ombord. Inom militar luftfart
indelas obemannade luftfartyg i obemannade militara luftfartyg och militara flyganord-

ningar.

Obemannat militart luftfartyg avser ett system som anvands i verksamhetskategorin mi-

litér certifierad och som den militara luftfartsmyndigheten beviljat ett typgodkdnnandedein-

tyg.

Operativ flygtrafik (OAT, Operational Air Traffic) avser alla flyg och all flygtrafik som
inte iakttar de regler som anges for allman flygtrafik och for vilka regler och foérfaranden har
utformats av de nationella luftfartsmyndigheterna. Operativ flygtrafik hor inte till den priori-
tetsklassade lufttrafiken, savida den inte uppfyller nagot av villkoren for prioriterad klarering
(t.ex. QRA, MEDEVAC, HEAD).

TRA (Temporary Reserved Area) avser ett tillfalligt reserverat luftrum.

TSA (Temporary Segregated Area) avser ett tillfalligt reserverat omrade.
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Under hinderytan avser, vid flygning av militara flyganordningar, héjden i narheten av ett
fast hinder (trad, konstruktion eller byggnad) pa hégst samma hdjd som hindret, pa en
radie av hogst 100 meter fran hindret i fraga och pa minst 200 meters avstand fran ban-

kanten.

Utrullning avser den fas av flygningen som inleds med luftfartygets sattning och avslutas
med att luftfartyget lamnar landningsbanan, stannar eller att dess rorelseriktning andras

mer an 90 grader.’

Vid bankanten avser en situation nar ingen del av det luftfartyg som befinner sig pa banan

ligger narmare an 15 meter fran banans centrumlinje.

Ovningsomréade avser ett omrade eller en del av ett luftrum i ett kontrollerat luftrum som

faststallts for flyg- och flygningsverksamhet.

" Landing roll: The phase of flight from touchdown until the aircraft exits the landing runway or comes to a
stop, whichever occurs first (ICAQO).
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1 TILLAMPNINGSOMRADE

Genom denna foreskrift uppstalls de sakerhetskrav som galler flygtrafiktjanst enligt 7 § 1
mom. 16 punkten i luftfartslagen (864/2014) med stdd av vilka Férsvarsmakten meddelar

de foreskrifter om flygtrafiktjanst vid militar luftfart som avses i 6 och 7 § i luftfartslagen.

Foreskriften uppstaller sakerhetskrav i fraga om flygtrafikledningstjansterna fér den militara
luftfarten inom Finlands flyginformationsregion.

Denna foreskrift tillampas inte pa utlandska militara luftfartygs granséverskridande forflytt-
nings- och transportflygningar. Pa dessa tillampas de foreskrifter om tillhandahallande av

flygtrafikledningstjanster som utfardats for den civila luftfarten.

Foreskriften kan aven tillampas pa luftfart med civila luftfartyg eller obemannade civila luft-
fartyg (eller motsv.) som utdvas for militdra andamal. Detta forutsatter antingen att den
militéra luftfartsmyndigheten har beviljat bruksflyget bruksflygstillstand eller att kommen-

doren for Flygvapnet har beviljat tillstand for militar luftfart med ett civilt luftfartyg.

2 KLARERING

Klarering for militar luftfart far lamnas for ett angivet héjdomrade (block). Blockhdjden mel-
lan tva luftfartyg ar minst 1 000 fot.

For luftfartyg som utfor uppgifter enligt 5 § 2 mom. i luftfartslagen (864/2014) i radiotystnad,
utan transponderkod eller i EMCON, faststaller Férsvarsmakten férfarandena for att trygga

flygsékerheten. Radiotystnaden ska brytas genast nar flygsakerheten sa kraver.

Ett militart organ kan férmedla meddelanden och rapporter mellan luftfartygets befalhavare
och ATS-enheten.

3 BROMSNATSYSTEM

Om det finns bromsnéat pa den bana som anvands, ska de anvandas pa féljande satt:

1. Nat som ligger fore troskeln till landningsbanan ska hallas fallda.
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2. Anvandningen av nat i banans forlangning ska folja Flygstabens foreskrift.

Nat i banans forlangning ska dock resas pa begaran av luftfartygets pilot.

Anvandning av bromsnat pa utlandska militéra luftfartyg kraver alltid separat avtal. Flyg-

staben ska faststalla de ansvariga aktérer som avtalar om arendet.

4 BROMSVAJERSYSTEM

En bromsvajer pa banan reses pa begaran av luftfartygets befalhavare eller nar detta kravs
for underhallsatgarder.

Anvandning av bromsvajer pa utlandska militara luftfartyg kraver alltid separat avtal. Flyg-
staben ska faststalla de ansvariga aktorer som avtalar om arendet.

5 TAXNING TILL BANAN

Klarering for taxning till banan far [lamnas till ett bemannat militart luftfartyg trots att ett eller
flera militara luftfartyg som anvander samma vantplats redan har klarerats for taxning till
banan. Da ska luftfartyget ges ett ordningsnummer. Klarering fér taxning till banan far lam-
nas till flera militara luftfartyg, forutsatt att sikten gor det mojligt for flygledaren att halla

kontinuerlig visuell kontakt med de luftfartyg som paverkar trafiken pa manéveromradet.

Om ett militart organ ansvarar for taxibanan och banan, kan klarering fér taxning till banan
lamnas till flera militara luftfartyg eller formationer, forutsatt att sikten gor det majligt for den
som Overvakar banan att ha kontinuerlig visuell kontakt med banan och de luftfartyg som
paverkar trafiken pa mandveromradet, savida inte flygledaren har visuell kontakt med den

tillgangliga banan eller heltackande bildévervakning av den.

6 MEDDELANDE AV FRIKTIONSTAL

Enheten for flygtrafikledningstjanst ska vidarebefordra de uppmatta friktionstalen till det
militara luftfartyget pa pilotens begaran, om dessa uppgifter finns att tillga.

Om banan ar stangd for civil luftfart pa grund av uppgifterna om férhallandena, ska enheten
for flygtrafikledningstjanst vidarebefordra uppgifterna om koden fér banférhallandena eller

de uppmatta friktionstalen for varje tredjedel av banan.
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7 KLARERING FOR START

Klarering for start far [amnas till ett militart luftfartyg trots att det fordon som kravs for att
framfora luftfartyget har erhallit klarering for att kora in pa banan. Nar luftfartyget ges till-

stand att starta, ska fordonet sta parallellt med eller bakom luftfartyget.

Klarering for start far lamnas till ett bemannat militart luftfartyg nar flygplatskontrollen har
forsakrat sig om att

1. banan ar fri.

- Klarering for start far lamnas till ett militart luftfartyg trots att det finns andra

militara luftfartyg

- parallellt med eller bakom det avgaende militara luftfartyget pa

banan

- under utrullning pa minst 2 000 meters avstand fran troskeln
till den aktuella banan och som roér sig i riktning bort for att

lamna banan fri

- vid bankanten (obs. detta kan inte tillampas i morker, nar ett
startande luftfartygs vingbredd ar stérre an 26 meter, eller vid

starten av en flygning i sluten formation)

- utanfor banan narmare bankanten fran den markerade vant-

platsen.

Detta forutsatter att sikten gor det mgjligt for flygledaren att
halla kontinuerlig visuell kontakt med de berérda luftfartygen.
Flygledningen ska lamna trafikinformation om de luftfartyg

som paverkar trafiken.

Om ett militart organ ansvarar for taxibanan och banan, kan
klarering for start Iamnas till flera militara luftfartyg eller form-
ationer, forutsatt att sikten gor det mojligt for den som Gverva-
kar banan att ha kontinuerlig visuell kontakt med banan och

de luftfartyg som paverkar trafiken pa mandveromradet,
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savida inte flygledaren har visuell kontakt med den tillgangliga
banan eller heltackande bildévervakning av den. Flygled-
ningen ska lamna trafikinformation om luftfartyg som paverkar

trafiken.

Klarering for start far lamnas till ett militart luftfartyg trots att ett framférva-
rande startande militart luftfartyg annu inte har startat eller ar under start-
rullning. Da ska det efterféljande militara luftfartyget ges ett ordningsnum-

mer.

Klarering for start far 1amnas till ett militart luftfartyg trots att ett framférva-
rande militart luftfartyg som redan lyft inte har passerat den bortre banan-
den eller paborjat svang. Flygledningen ska lamna trafikinformation om

luftfartyg som inte ar del av formationen och som paverkar trafiken.

Klarering for start far [Amnas till ett militart luftfartyg nar inga av Forsvars-
maktens fordon, arbetsmaskiner eller anstallda befinner sig inom de luft-

fartygsspecifika sakerhetsavstanden fran riskzonen bakom motorns ut-

lopp.

Klarering for start far lamnas till ett militart luftfartyg trots att det férekommer
militar flygningsverksamhet under hinderytan pa flygfaltsomradet eller pa
ett dvningsomrade som den militdra luftfartsmyndigheten godkant for flyg-
ningsverksamhet. Det militara luftfartyget ska informeras om den aktuella

flygningsverksamheten.
bromsnat och bromsvajern ar i korrekt lage.
Se avsnitt 3 och 4.

Klarering for start far lamnas till ett militart luftfartyg 6ver ett defekt system
med bromsnat. Innan klarering for start lamnas, ska flygledaren varna luft-

fartygets pilot for det defekta systemet.

Klarering for start far Iamnas till ett militart luftfartyg nar en fast bromsvajer
ar rest. Flygledaren ska ge information om detta till luftfartygets befalha-

vare, som fattar beslut om vajerns lage.
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Klarering for start far endast lamnas till sddana luftfartyg som lampar sig
for bromsning med vajer pa grund av den uppenbara risken att fastna i en
flyttbar vajer vid flygning éver den. Om situationen sa kraver, far alla mili-
tara luftfartyg utféra taxning eller lufttaxning éver bade en fast och en flytt-

bar vajer.

Klarering for start far lamnas till ett militart luftfartyg dar det finns en flyttbar
(falld) bromsvajer vid sidan av banan. Flygledaren ska vidarebefordra in-

formationen om vajerns lage till luftfartygets pilot.
banan har den belysning som kravs.

Pa begaran av det militara luftfartygets pilot kan ljusstyrkan pa taxibanljus,
banljus, inflygningsljus och glidbaneljus minskas eller ljusen slackas infor
starten. Slackningen av ljusen far inte orsaka fara fér nagot luftfartyg i luften
eller pa manéveromradet, eller for fordon, arbetsmaskiner eller personal
pa manoéveromradet. Den materiel for marktrafik och de luftfartyg som kan
paverkas av slackningen ska informeras om slackningen av ban- och taxi-

banljus.
behdvliga navigeringsanordningar och andra anordningar fungerar.

Vid forfarande som Overensstammer med reglerna for allman flygtrafik
(GAT) ska verksamheten kring start vid laga siktvarden folja de internat-
ionella och nationella foreskrifter som utfardats for den civila luftfarten. For-
svarsmakten bestdammer om starterna for den operationella flygtrafiken
(OAT).

piloten har blivit informerad om férhallandena.

En militarhelikopter far utféra lufttaxning till banan pa markeffektshojd infor
start aven om banan ar stangd pa grund av banférhallandena. For taxning
till banan eller sattning forutsatts att koden fér banférhallandena ar minst 1

pa en tredjedel av den bana som ska anvandas.



11/22
SIM-To-Lv-012, 30.10.2025

- Militara luftfartyg far anvanda banan aven om den ar stangd pa grund av
banférhallandena. Pa varje tredjedel av den bana som anvands for start

ska koden for banforhallandena vara minst 1.

8 KLARERING FOR LANDNING

Klarering fér landning far Iamnas till ett bemannat militart luftfartyg trots att det for luftfarty-
get typspecifika fordon som behdvs for att framféra det har erhallit villkorsklarering for ba-

nan.

Klarering for landning far lamnas till ett bemannat militart luftfartyg nar flygplatskontrollen

har forsakrat sig om att

1. banan ar fri.

- Klarering for landning far [amnas till ett militart luftfartyg trots att det fram-
forvarande militara luftfartyget fortfarande ar i luften. D& ska flygledningen

meddela landningsordningen och det framférvarande luftfartygets plats.

- Klarering for landning far lamnas till ett militart luftfartyg trots att det finns

andra militara luftfartyg eller militara luftfartyg som inte hor till formationen

under utrullning

- pa landningsbanan pa minst 2 000 meters avstand fran tros-
keln till landningsbanan

- stillastdende och vantande vid bankanten (obs. kan inte tillam-
pas i morker, nar ett landande luftfartygs vingbredd ar storre
an 26 meter, eller vid landning efter en flygning i sluten form-

ation).

- utanfor banan narmare bankanten fran den markerade vant-

platsen.

Detta forutsatter att sikten goér det mojligt for flygledaren att halla

kontinuerlig visuell kontakt med luftfartygen pa marken.
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Flygledningen ska lamna trafikinformation om de luftfartyg som

paverkar trafiken.

Om ett militart organ ansvarar for taxibanan och banan, kan kla-
rering for landning lamnas till flera militara luftfartyg eller format-
ioner, forutsatt att sikten gor det majligt for den som overvakar
banan att ha kontinuerlig visuell kontakt med banan och de luft-
fartyg som paverkar trafiken pa manéveromradet, savida inte flyg-
ledaren har visuell kontakt med den tillgangliga banan eller hel-
tackande bildovervakning av den. Flygledningen ska lamna trafik-

information om de luftfartyg som paverkar trafiken.

Klarering for landning far lamnas till ett militart luftfartyg trots att det star-
tade framférvarande militara luftfartyget inte har passerat den bortre ban-
anden eller pabdrjat svang, nar man med rimlig sakerhet kan anta att det
framférvarande militara luftfartyget redan lyft eller att avstandet mellan luft-
fartygen okar nar det efterfoljande luftfartyget passerar troskeln till den

bana som ska anvandas.

Klarering fér landning foljd av omedelbart padrag far [amnas till ett militart
luftfartyg trots att det framforvarande militara luftfartyget fortfarande ar i luf-
ten, under utrulining eller under startrulining. Da ska flygledningen meddela
landningsordningen och det framforvarande luftfartygets plats. Flygled-
ningen ska lamna trafikinformation om luftfartyg som inte ar del av format-

ionen och som paverkar trafiken.

Klarering for landning far Iamnas till ett militart luftfartyg trots att det fore-
kommer militar flygningsverksamhet under hinderytan pa flygfaltsomradet
eller pa ett 6vningsomrade som den militara luftfartsmyndigheten godkant
for flygningsverksamhet. Det militara luftfartygets pilot ska informeras om

den aktuella flygningsverksamheten.
bromsnaten och bromsvajern ar i korrekt lage.

Se avsnitt 3 och 4.
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Klarering for landning far 1amnas till ett militart luftfartyg 6ver ett defekt
bromsnatsystem som ligger fére troskeln till landningsbanan. Innan klare-
ring for landning lamnas, ska flygledaren varna luftfartygets pilot for det

defekta systemet.

Klarering for landning far lamnas till ett militart luftfartyg nar en fast broms-
vajer ar rest. Flygledaren ska ge information om detta till luftfartygets be-
falhavare, som fattar beslut om vajerns lage.

Klarering for landning far endast lamnas till sadana luftfartyg som lampar
sig fér bromsning med vajer pa grund av den uppenbara risken att vid flyg-
ning 6ver en flyttbar bromsvajer fastna i den. Om situationen sa kraver, far
alla militara luftfartyg utféra taxning eller lufttaxning éver bade en fast och

en flyttbar vajer.

Klarering fér landning far 1amnas till militara luftfartyg nar det finns en flytt-
bar (falld) bromsvajer vid sidan av banan. Flygledaren ska vidarebefordra

informationen om vajerns lage till luftfartygets pilot.
banljusen, inflygningsljusen och glidbaneljusen har tillracklig ljusstyrka.

Pa begéaran av det militéra luftfartygets pilot kan ljusstyrkan pa taxibanljus,
banljus, inflygningsljus och glidbaneljus minskas eller ljusen slackas infor
landningen. Slackningen av ljusen far inte orsaka fara for nagot luftfartyg i
luften eller pa mandveromradet, eller for fordon, arbetsmaskiner eller per-
sonal pa mandéveromradet. Den materiel for marktrafik och de luftfartyg
som kan paverkas av slackningen ska informeras om slackningen av ban-

och taxibanljus.
den gallande banan ar tillrackligt lang.

Banans driftslangd kan tillfalligt begransas mellan Forsvarsmaktens for-
don, arbetsmaskiner, personal och andra militara luftfartyg an militara flyg-
plan med turbojetmotorer. Detta forutsatter att bagge parter har gatt med
pa att tillfalligt korta av banan i bananden. Den aterstaende bana som kan

anvandas av flygplan ska vara minst 1 000 meter lang och det far inte i
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nagot skede férekomma marktrafik narmare an 250 meter fran anden av
den forkortade banan. Den aterstdende bana som kan anvandas av heli-
koptrar ska vara minst 200 meter lang och det far inte i nagot skede fore-
komma marktrafik narmare an 250 meter fran anden av den férkortade ba-
nan. Nar det galler utlandsk militar luftfartsverksamhet ska det alltid avtalas
separat om begransning av banans driftslangd med beaktande av ovan-
namnda minimivarden. Forsvarsmakten ska faststalla de ansvariga aktorer

som avtalar om arendet.
5. piloten har blivit informerad om forhallandena.

- En militdrhelikopter far anvanda banan pa markeffektshojd trots att banan
ar stangd samt utféra lufttaxning bort fran banan. For sattning pa banan
forutsatts att koden for banférhallandena ar minst 1 pa en tredjedel av den

bana som ska anvandas.

- Andra militara luftfartyg an flygplan med turbojetmotorer far anvanda ba-
nan, aven om banan ar stangd pa grund av banférhallandena pa den sista
tredjedelen av banan, om koden fér banférhallandena ar minst 1 pa de tva
forsta tredjedelarna.

9 SEPARATION MED AVSEENDE PA RISK FOR ANDVIRVLAR

Aven om flygplatskontrolltjansten inte tillampar separation mellan bemannande militara
luftfartyg pa grund av risken for andvirvlar, ska varning for risken meddelas till militara luft-
fartyg som startar eller narmar sig efter varandra.

10 INFLYGNING PA LAG HOJD NAR BANAN AR UPPTAGEN

Klarering for inflygning pa lag hojd far [amnas till ett bemannat militart luftfartyg med be-
gransningen minsta flyghéjd 200 fot (60 meter) matt fran banans referensniva (AD ELEV)
nar banan ar upptagen av ett fordon och/eller ett annat militart luftfartyg. Trafikinformation
ska alltid lamnas till materiel som befinner sig pa banan. Ett militart luftfartyg som flyger in

pa lag hojd ska informeras om orsaken till begransningen.
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Klarering for inflygning pa lag hojd far lamnas till ett bemannat militart luftfartyg med be-
gransningen minsta flyghojd nar en militar flyganordning flygs éver hinderytan pa flygfalts-
omradet eller pa mindre an 200 meters avstand fran bankanten eller utanfor ett évnings-
omrade som godkants for flygningsverksamhet. Den minsta klarerade flyghdjden for mili-
tara luftfartyg ar 200 fot (60 meter) 6ver flyganordningens klarerade hojd. Trafikinformation
ska lamnas till piloten. Militara luftfartyg som utfér en inflygning pa lag héjd ska informeras

om orsaken till begransningen.

11 LAGSTA VEKTORERINGSHOJD

Flygledaren far ge ett bemannat militart luftfartyg som flyger i eller éver ndromradet en
flyghojd pa vilken tillampas en minskad hinderfrinet pa 150 meter. Da ska luftfartyget infor-
meras om att det vektoreras med minskad hinderfrihet. Klarering far lamnas férutsatt att
det finns en lagsta vektoreringshojdkarta (ATC SMAC, ATC Surveillance Minimum Altitude
Chart) 6ver flygplatsen. Héjden pa den minskade hinderfrineten fas genom att dra av 500

fot fran den aktuella lagsta vektoreringshojden.

Om ett militart luftfartyg vektoreras for en instrumentinflygningsmetod, ska den flyghojd
som flygledaren anger sakerstalla att luftfartyget kan ansluta sig till instrumentinflygnings-
metoden fran minst hdjden fér den mellanliggande inflygningen. Luftfartyget ska stanna i
det kontrollerade luftrummet under radarvektoreringen, men det finns inget krav i fraga om

avstand i sidled i okontrollerade luftrum.

12 GRUNDER FOR ATT TILLAMPA ELLER INTE TILLAMPA SEPARATION

Pa de delar av luftrummet som ar reserverade for militar luftfart, tangerar varandra i sid-

och/eller hojdled och dvervakas av ett militart organ tillampas ingen inbordes separation.

Ett bemannat militart luftfartyg som erhallit klarering for ett 6vningsomrade behdver inte
separeras fran ett bemannat militart luftfartyg i ett angransande évningsomrade eller fran
en del av ett angransande luftrum reserverat for ett militart organ. Det militdra organet
behdver inte informeras om den militara lufttrafik som flygkontrollorganet ansvarar for och

som tangerar den del av luftrummet som ar reserverad for det militara organet.



16/22
SIM-To-Lv-012, 30.10.2025

Flygkontrollorganet behover inte tillampa inbordes separation av speciella VFR-flyg nar

sikten pa marken ar minst 3 kilometer

- mellan alla militara luftfartyg i dager
- mellan militarhelikoptrar bade i dager och i morker.

Flygkontrollorganet behdver inte tillampa inbordes separation mellan militdra luftfartyg i
luftrumsklass C i dager i VMC-férhallanden nar ett militart VFR-luftfartyg utfér konstflygning
ovanfor flygplatsen eller nar ett militart IFR-luftfartyg startar eller landar.

Flygkontrollorganet behover inte tillampa separation mellan ett bemannat militart luftfartyg
och en del av ett luftrum dar luftfart ar inskrankt. Da ska flygledaren informera piloten eller
det militdra organet om den del av luftrummet dar luftfart ar inskrankt. Piloten ska ombes
uppratthalla egen separation fran ett aktivt P-omrade eller R-omrade. Luftfartygets befal-
havare ansvarar for den egna separationen i det aktuella omradet. Detta kan inte tillampas
om flygledaren vektorerar luftfartyget eller om flygledaren har gett luftfartyget klarering for

flygning direkt (DCT) till klareringspunkten.

12.1 Grunder for att tillampa eller inte tillampa separation mellan obemannad militar
luftfart och ett bemannat militart luftfartyg

Separation ska tillampas mellan ett obemannat militart luftfartyg och andra militara luftfar-
tyg. Villkorsklareringar som grundar sig pa en visuell referens far inte tillampas pa ett obe-

mannat militart luftfartyg.

Militara flyganordningar far inte flygas i ett flygfaltsomrade utan tillstand av
enheten for flygtrafikledningstjanst. Piloten forutsatts ha dubbelriktad flygradioférbindelse
med vederborande enhet for flygtrafikledningstjanst nar flygningen sker i ett flygfaltsom-

rade, savida inte annat dverenskommits med enheten.

Ett militart luftfartyg ska hallas klart atskilt fran militar flygningsverksamhet. Flygkontrollor-
ganet kan tydligt franga atskillnadsskyldigheten, om flygningen sker i ett av den militara
luftfartsmyndigheten godkant évningsomrade eller under hinderytan. Vid ett militart luftfar-
tygs start far det aktiva flygningsomradet dock inte stracka sig till en sadan hdjd i den
framre sektorn dar det inte ar mgjligt att genomfora en saker start. Vid ett militart luftfartygs
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inflygning far det aktiva flygningsomradet dock inte ligga pa sadan plats dar landning eller

avbruten inflygning inte kan genomféras pa ett sakert satt.

Det militara luftfartyget ska informeras om en militar flyganordning eller flygning som pa-
verkar trafiken i évningsomradet. Mellan obemannade militdra flyganordningar tillampas
ingen inbordes separation. | frdaga om anvandningen av luftrummet prioriteras militéra luft-

fartyg framom militara flyganordningar.

12.2 Militara luftfartygs egen separation

Nar luftfartyg mots i ett omrade dar luftrummet ar tillfalligt reserverat under flygledarens
overvakning, ska flygledaren uppfylla de allmanna kriterierna for separation mellan luftfar-
tygen tills luftfartygens befalhavare eller formationsledarna évertar ansvaret for att det halls
tillrackligt sakerhetsavstand mellan luftfartygen eller formationerna i fraga. Mellan tva obe-
mannade militara luftfartyg far inte tillampas egen separation som grundar sig pa visuell
referens. Nar luftfartygens eller formationernas befalhavare kan ta ansvar for att det halls
tillrackligt sakerhetsavstand mellan det egna luftfartyget, dvriga luftfartyg i formationen och
andra formationer i omradet ska befalhavaren meddela féljande till flygkontrollorganet:
"MARSA” (Military Authority Assumes Responsibility for Separation of Aircraft). Darefter
ska flygledaren 6verlamna ansvaret for separationen mellan luftfartygen till luftfartygens
eller formationernas befalhavare. Om det ena militara luftfartyget ar obemannat, ar det
befalhavaren for det bemannade militara luftfartyget som ansvarar for att halla sdkerhets-

avstandet. Flygstaben ger anvisningar om verksamhetens radiotelefoni.

12.3 Separationsminimum i luftrum reserverat for militar luftfart

Flygstaben faststaller den minsta separation mellan militara luftfartyg som flygtrafikled-
ningstjansten ska tillampa i luftrum reserverat for militar luftfart. Vid faststallandet av de
separationsminima som ska tillampas i sid- och hdjdled ska beaktas att positionerna och
mategenskaperna for de sensorer som anvands vid sammanstallningen av en identifierad
luftlagesbild varierar bade tidsmassigt och geografiskt. Detta ger upphov till ett behov av
att kunna bedéma och besluta vilket minimum som ska tillampas fran fall till fall. Flygleda-

rens separationsminimum i hojdled ar 1 000 fot. D& ett presentationssystem for
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luftiagesbilden ar i anvandning behover flygledaren inte tillampa separation i hojdled, om

avstandet i sidled mellan de militara luftfartyg som ska separeras ar minst tre sjomil.

13 FORMATIONSFLYGNING

13.1 Anslutning till en formation

Nar en formation eller enskilda luftfartyg samlas under en flygledares 6vervakning ska flyg-
ledaren iaktta de allmanna kriterierna for separation mellan de enskilda luftfartyg som am-
nar ansluta sig till formationen anda tills formationsledaren eller luftfartygets befalhavare
Overtar ansvaret for att det halls tillrackligt sdkerhetsavstand mellan luftfartygen. Mellan tva
obemannade militara luftfartyg far inte tillampas egen separation som grundar sig pa visuell

referens for att ansluta sig till en formation.

Nar formationsledaren eller luftfartygets befalhavare kan ta ansvar for att det halls tillrack-
ligt sdkerhetsavstand mellan det egna luftfartyget, évriga luftfartyg i formationen och luft-
fartyg som ansluter sig till formationen ska befalhavaren meddela foljande till flygkontroll-
organet: "MARSA” (Military Authority Assumes Responsibility for Separation of Aircraft).
Darefter ska flygledaren dverlamna separationsansvaret for de luftfartyg som ansluter sig
till formationen till formationsledaren eller till luftfartygets befalhavare. Vid Forsvarsmakten

ar det Flygstaben som meddelar anvisningar om verksamhetens radiotelefoni.

13.2 Upplosning

Ett enskilt luftfartyg eller en formation upphor att vara en del av en tidigare formation i den
stund som flygledningen har lamnat en ny klarering till luftfartyget eller formationen. Flyg-
ledningen tar dock ansvar for separationen mellan de enskilda luftfartyg eller formationer
som lamnar formationen forst efter att de faststallda separationskriterierna har uppfylits.
Fram till dess ar det luftfartygens befalhavare eller formationsledarna som har ansvar for

att halla sakerhetsavstandet.
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13.3 Flygning i kolonn

Befalhavarna for luftfartyg som flyger i kolonn ansvarar sjalva for att halla tillrackliga saker-
hetsavstand inom formationen. Férsvarsmakten ska faststalla luftfartygstypspecifika mini-
miavstand for tva luftfartyg som flyger i kolonn. Vid flygning i kolonn flyger man, férutom
vid start och landning, pa samma flyghdjd och i separat faststallda héjdomraden (block).
For en avbruten inflygning ska vederbdrande flygkontrollorgan for varje luftfartyg i format-
ionen reservera ett ledigt hdjdomrade i padragsriktningen pa minst 1 000 fot. Flygning i

kolonn far inte tilldmpas pa obemannade militara luftfartyg.

Pa en flygplats som inte tillhandahaller ATS-tjanst ska klareringshdjderna for luftfartyg som
flyger i kolonn anges i form av héjdomraden (block). Blockhdjden ar minst 1 000 fot for

varje luftfartyg.

14 KODANVANDNING

Férsvarsmakten ska faststalla i vilken verksamhet och i vilka situationer man kan franga
anvandningen av SSR-transponder i militar luftfart. Forsvarsmakten bestammer om an-
vandningen av SSR-transponder i luftrum reserverade for militar luftfart samt pa incident-
beredskapsflyg (QRA) i Finlands flyginformationsregion. | 6vrig flygverksamhet ger flyg-
kontrollorganet anvisningar om anvandningen av SSR-transponder eller sa anvander mili-

tara luftfartyg den allmanna koden inom militar luftfart.

Luftfartyg som dvervakas av flygledningen far inte avsta fran att anvanda SSR-transponder
utan tillstand av den vederbdrande enheten for flygtrafikledningstjanst. Vid flygning i 6ppen
formation under flygledningens dvervakning ska i regel varje luftfartyg anvanda SSR-trans-
pondern i mod 3 A/C. Vid flygning i sluten formation under flygledningens dvervakning ska

i regel endast formationsledaren anvanda SSR-transponderns mod 3 A/C.

15 INCIDENTBEREDSKAPSFLYG (QRA)

Utanfor luftrum som reserverats for militar luftfart ska stridsledaren halla sitt ledda incident-

beredskapsflyg atskilt fran den 6vriga flygtrafiken med féljande villkor:
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- Avstandet mellan ett militart luftfartyg och trafik som enheten for flygtrafik-
ledningstjanst ansvarar for far inte vara mindre an antingen 10 sjomil i sid-
led eller 2 000 fot i hojdled. (Detta villkor tillampas inte pa luftfartyg som

ska identifieras eller pa andra luftfartyg som leds av stridsledaren.)

- Luftfartyg som utfor incidentberedskapsflygningar behdver inte halla radio-
kontakt med vederbdrande enhet for flygtrafikledningstjanst eller anvanda

SSR-transponder.

- Stridsledaren ska tillsammans med vederbdrande enhet for flygtrafikled-
ningstjanst samordna den flygtrafik (dess rorelseriktning, hojdandringar
och eventuella preciseringar) som paverkar incidentberedskapsflygningen
samt vid behov komma 6verens om inskrankningar av den évriga flygtrafi-

ken eller luftrummet.

Det militara organet och befalhavaren for det luftfartyg som utfor en incidentberedskaps-
flygning (QRA) ansvarar for att det halls tillrackligt sékerhetsavstand mellan det luftfartyg

som utfér uppdraget och ovriga luftfartyg.

16 FLYGNINGAR INOM ETT AKTIVT TSA, ETT TRA SOM STRACKER SIG TILL ETT
INTERNATIONELLT HAVSOMRADE ELLER INOM ETT D-, P- ELLER R-OMRADE

Enligt flygreglerna far ett militart luftfartyg flyga till ett TSA som angetts som aktivt, till ett
TRA som stracker sig till ett internationellt havsomrade, eller till ett P- eller R-omrade dar
det pagar for luftfarten farlig verksamhet, om flygning till dessa omraden kravs for att utféra
ett uppdrag. Vederbdrande flygkontrollorgan ska ha fatt information via telefon eller skrift-
ligt om det aktuella luftfartygets tillstand att flyga till det specifika omradet. Ett meddelande
som formedlats per telefon eller en anteckning i fardplanen ska grunda sig pa samordning
mellan det militara organ som administrerar luftrummet eller det organ som reserverat luft-
rummet och luftfartygets befalhavare eller det militdra organ som leder luftfartyget i fraga.
Klareringen ar i kraft tills det militara luftfartyget forflyttar sig till luftrumsreserveringen i
fraga eller till ett okontrollerat luftrum. Overféringen av radioférbindelsen ska géras senast

vid gransen till den aktuella luftrumsreserveringen.
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Militara luftfartyg far flyga till ett R-omrade som anmalts som aktivt dar den for luftfarten
farliga verksamheten har avbrutits, savida flygningen har samordnats med det organ som
reserverat luftrummet eller nar flyget leds av ett militart organ. Detta forutsatter att det mi-
litara organet har dubbelriktad radioforbindelse med det militara luftfartyget och att det mi-
litara organet genom en AMC-enhet eller ett LARA-system (eller motsv.) kan forsakra sig

om att verksamheten har aterupptagits.

Militara luftfartyg far flyga till ett D-omrade som anmalts som aktivt. Vid flygning till ett aktivt
D-omrade ska luftfartygets befalhavare beakta hur aktiviteterna hos det organ som har

reserverat luftrummet paverkar den egna verksamheten.

Avvikande fran de ovan beskrivna verksamhetsmodellerna far militara luftfartyg flyga till ett
aktivt P- eller R-omrade nar utférandet eller 6vningen av uppgifter som féreskrivits fér myn-
digheter kraver flygning till dessa omraden enligt 1 § 2 mom. i statsradets férordning om
omraden dar luftfart ar inskrankt (930/2014).

Det militara organet kan Overlata det militara luftfartyget till flygkontrollorganet nar luftfar-
tyget annu ar i ett luftrum reserverat for militar luftfart. Savida det militdra organet och flyg-
kontrollorganet inte avtalar om nagot annat, far flygledaren forst vid gransen till det for det
militdra organet reserverade omradet for luftfart fritt andra luftfartygets héjd och riktning
med hogst 45 grader. Da ska beaktas att avstandet till det reserverade luftrummet i fraga
inte far minska forran luftfartyget har separerats fran det reserverade luftrummet. Enligt
forhandssamordningen far flygledaren, nar radioférbindelsen éverforts, andra luftfartygets
héjd nedat och flygriktningen med hdgst 45 grader ocksa inom det for det militéra organet
reserverade luftrummet, oberoende av luftrumsklass. Det militara organet ansvarar for att
halla tillrackligt sdkerhetsavstand bade till andra luftfartyg i det for militar luftfart reserve-
rade luftrummet och till andra omraden dar luftfart ar inskrankt, tills luftfartyget forflyttar sig

utanfor det luftrum som ar reserverat for militar luftfart.

Det militdra organet ska enligt reglerna for instrumentflygning dverlamna ansvaret for ett
flygande militart luftfartyg till flygledningen vid en sadan flygriktning som sakerstaller minst
en nominell héjdseparation for luftfartyget (obs. i RVSM-luftrum tillampas en hojdseparat-
ion pa 2 000 fot i D-, P- och R-omraden) eller i sidled ett avstand pa minst separationsmi-

nimum fran andra aktuella omraden dar luftfart ar inskrankt.
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17 FLYGNING AV CIVILA LUFTFARTYG GENOM ETT TRA RESERVERAT FOR MILI-
TAR LUFTFART

Ett militart organ kan godkanna att ett civilt luftfartyg flyger genom ett TRA (inkl. Local TRA)
som Overlatits for det militdra organets bruk. Da ansvarar det militdra organet for att till-
rackligt sékerhetsavstand bibehalls mellan det civila luftfartyget och militara luftfartyg. Det
minsta tillatna sakerhetsavstandet mellan ett militart och ett civilt luftfartyg ar antingen 10
sjomil i sidled eller 2 000 fot i hojdled. Civila luftfartyg ska anvanda SSR-transponder i mod
3 A/C eller S. Civila luftfartygs radioforbindelse overfors inte till det militara organet. En-
heten for flygtrafikledningstjanst vidarebefordrar informationen om det militara organets

eventuella inskrankningar pa genomflygning (i fraga om t.ex. tid eller hojd).

Enheten for flygtrafikledningstjanst far endast av tvingande skal andra den med det militara
organet samordnade klareringen. Andringar i luftfartygets fardvag eller hdjd ska omedel-

bart meddelas till det militara organet.

18 UNDANTAG

Myndighetsenheten for militar luftfart kan pa grundad ansdkan bevilja undantag fran denna
foreskrift med anledning av verksamhetens sardrag. Anvisningar for ansékan om undantag
finns i det militara luftfartsdirektivet SIO-Pe-YI-008 Poikkeuksen hakeminen sotila-
silmailuviranomaisen pé&étbkseen tai voimassaolevaan sotilasilmailumé&éréykseen (Anso-
kan om undantag fran ett beslut av den militéara luftfartsmyndigheten eller en géllande mi-
litér luftfartsforeskrift).

Enhetschef

Ingenjorsoverste Kim Juhala

Luftfartschef

Major Timo Koskiniemi
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