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ja ohjeita, seka ohjeistetaan mittarilahestymismenetelmien
suunnittelu-, ja maarittdmisperiaatteet. Huomioitavaa on, etta
sotilasilmailun menetelmasuunnittelukriteerit eroavat ICAO:n Doc
8168:sta (Pans-OPS) ei-tarkkuusléahestymisten
estetarkastelualueen ja minimiestevaran osalta,
kiertolahestymiskriteerien osalta sek@ymittarilahestymiskarttojen
ulkoasun osalta.

1.0 Yleiset kriteerit

1.1. Mittarilahestyglisme Ima& voi sisaltaa viisi erillista

segmenttia:

ts), missa rasteja ei ole kaytettavissa esim.
tymisen loppulahestymissegmentti voi alkaa

1.5% Yleensa pyritdan laatimaan kiitotien keskilinjan
suuntainen suora lahestyminen. Ei-tarkkuuslahestymisissa suora
lahestyminen voidaan laatia, mikali loppul&hestymislinjan ja
kiitotien keskilinjan valinen kulma on korkeintaan 30°.

1.4. Jokaiselle lentopaikalle maaratyt minimisektori-
korkeudet takaavat vahintaan 300 m (984 ft) estevaran 46 km (25
NM) sateella lentopaikan lahestymismenetelman
suunnistuslaitteelta.

Huom. 3.luokan tukikohdissa voidaan kayttaa 150 m estevaraa. Talldin asiasta on
mainittava mittarilahestymiskartoissa.
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1.5. Kaikki linjat kuvataan linjoina (tracks), joita ohjaajien tulisi
pyrkid noudattamaan korjaamalla ohjaussuuntaa tunnetun
tuulen mukaan.

2.0 lma-alusten luokitus

2.1  Kynnysmittarinopeus saadaan kertomalla suurimman
sallitun laskumassan mukainen sakkausnopeus
laskuasussa (Vsp) luvulla 1,3 tai Vsig luvulla 1,23, kumpi
suurempi.

2.2. llma-alukset jaetaan ICAONn m4gaan viiteen

Taulukko 1. Puolustusvoimien lentokdfiei luokat

lima-alusluokka (MIL) | llma-aluslu Var (knots)

(ICA
MA (VN, RG, HS, <169 <91
HH, NH)

MB  (FF, PC, CC) 169-223 91/120

MC  (HN, HW, LJ) 224-260 121/140
Yll& oleviin ilma-alu B viitatdan tassé asiakirjassa kayttden luokan

kirjaintunnusta.

2.3. Kunkin
las
|

n ilmatila- ja estevaravaatimuksia
ttaegaNgytetaan alla esitetyn taulukon mukaisia ilma-
htaisia nopeuksia.

Maksimi versal- ja racetrack-menetelmille:
Taydukko 2. udet menetelméalaskentaa varten, solmuja (kt)
Max nopeudet
Kiertoldhestymisessa
lima- eusalue Nopeusalue Max Vélivaihe / Loppuvaihe
alusluokka estymiselle | loppul&hestymi kiertolahesty-
selle misnopeus
A <91 90/150 (*110) 70/100 100 100/110
B 91/120 120/180 (*140) 85/130 135 130/150
C 121/140 160/240 115/160 180 160/240

Taulukon arvot on muunnettu ja pyoristetty 1&himpaéan viidella jaolliseen arvoon
toiminnallisista syist&.

2.4. Mittarilahestymiskartalla esitetddn ne ilma-alusluokat,
joille menetelmé on hyvaksytty. Tarkeaa on, etta ohjaaja
noudattaa mittarilahestymiskartoilla kuvattuja menetelmia ja
ohjeita seka ylla olevan taulukon mukaisia nopeuksia pitadkseen
iima-aluksen alueilla, jotka ovat suunniteltu estevaran
sailymiseksi.
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3.0 Estevarakorkeus (Obstacle clearance altitude/height) OCA/H

3.1 ICAQO:n ohjeistuksen mukaan
mittarilahestymismenetelmia laadittaessa lasketaan jokaiselle
menetelmaélle estevarakorkeus (OCA/H). Tarkkuus-, ja
kiertolahestymismenetelman kyseessa ollessa OCA/H yksiléidaan
jokaiselle kohdan 2.2. ilma-alusluokalle. Estevarakorkeus
(OCA/H) on:

e tarkkuuslahestymismenetelmassa alin korkeus (OCA)
keskimaaraisesta merenpinnasta tai vaihtoehtoisesti alin
korkeus lentopaikan ko. kiitotien kynnyksesta (OCH), josta
keskeytetty lahestyminen on aloite®gya, jotta sailytettaisiin
sovellettava estevaravaatimug tai

e ei-tarkkuuslahestymismen korkeus (OCA)
keskimaaraisesta meren ihtoehtoisesti alin
korkeus kynnyksesta ( ta kynnyksen korkeus on

an korkeutta alempana,

us ei voi laskeutua rikkomatta

sovellettavaa estevarava®gmusta.

i elmassa alin korkeus (OCA)
pintakorkeudesta tai vaihtoehtoisesti

e Kkiertolahestynma#me
sta me
opai korkeudesta (OCH), minka

keskimaarais
e ei voi laskeutua rikkomatta sovellettavaa

alin korke
alapuolell
estevarava

4.0 Toimintaminimiin vaikutt

. inimiin on lisatty toiminnallisten tekijéiden vaikutus
CA/ on. Tarkkuuslahestymisissa saadaan tallgin
orkeus (decision altitude) DA tai (decision height) DH ja
tarkkuuslahestymisisséa vastaavasti minimilaskeutumiskorkeus
/H (minimum descent altitude/height). Yleiset toiminnalliset
tekijat maaritetdan ICAO:n Annex 6:ssa.

4.2. Ei-tarkkuuslahestymisille voidaan maaritella
kahdentyyppisia lahestymismenetelmiéa. Ensimmainen: "laskeudu
valittdmasti soveltuvaan porrasrastin tai MDA/H korkeuteen, mutta
ei sen alle”. Menetelma on hyvaksyttava, mikali saavutettu
laskeutumiskaltevuus ei ylitd 15 % ja keskeytetty lahestyminen
aloitetaan joko MAPt:lla tai ennen sita. Vaihtoehtoisesti voidaan
kayttaa stabiloitua lahestymistekniikkaa (stabilized approach
technique) ei-tarkkuuslahestymisille. Tekniikka edellyttdéa jatkuvan
korkeuden vahennyksen saatamalla vajoamisnopeus niin, etta
saavutetaan vakiolaskeutumiskaltevuus pisteeseen 15 m (50 ft)
kynnyksen ylapuolella ottaen huomioon minimiylityskorkeus
FAF:lle ja kaikille menetelmassa méaaratyille porrasrasteille. Mikali
vaadittavaa maanakyvyytta ei ole saavutettu lahestyttidessa
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MDA/H korkeutta, aloitetaan keskeytetty lahestyminen. lima-alus
ei saa talléin vajota alle MDA/H korkeuden missaan vaiheessa.

Huom 1. Jotta saavutettaisiin vakiolaskeutumiskaltevuus
porrasrasteilla varustetussa menetelmassa, voidaan
laskeutumisen aloittamista myohentaa FAF:n jalkeen tai FAF
voidaan ylittda suuremmalla korkeudella. Mikéli suurempaa
korkeutta kaytetaan, tulisi siihen saada lennonjohtoselvitys
porrastusten takaamiseksi.

Huom 2. Kaytettaessa stabiloitua lahestymistekniikkaa ei-
tarkkuuslahestymisessa, korkeus, josta keskeytetty lahestyminen
aloitetaan on ohjaajan harkinnassa stuen vallitseviin
olosuhteisiin ja ehdottomaan vaatimuks siita, ettei MDA/H
korkeutta aliteta.

4.3 Puolustusvoi
julkaistavat minimit ovat
maarityksessa on otet

rilahestymiskartoissa
-, Ja MW%-korkeuksia. Niiden
uomioon laite- ja jarjestelmaminimit.

5.0 Rastien tarkkuus

5.1. Menetelmien suunnittelussa kaytetdan mm.
seuraav st®a ja pisteita: alkulahestymisrasti (initial
appro alirasti (intermediate fix) IF,

loppula asti (final approach fix) FAF, odotusrasti (holding

te (turning point) TP ja milloin tarpeen rasti

ahestymisen keskeytyspistetta (missed approach
int) t (esim. helpottamaan tasmallista keskeytetyn

I isen aloittamista korkean maaston valttamiseksi). Rastit
ustuvat standardisuunnistuslaitteisiin.

5.2. Leikkausrastit. Koska kaikilla suunnistuslaitteilla on
rajoituksia tarkkuuden suhteen, ei tunnistetun maantieteellisen
paikan sijainti ole tarkka, vaan se sijaitsee jossain leikkauspistetta
ymparoivan alueen sisalla. Tata aluetta kutsutaan
rastitoleranssialueeksi. Kuva 1 esittda kahden eri
suunnistuslaitteen radiaalien tai suuntimien leikkausta.
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Kuva 1. Rastitoleranssialue.

ku ijat. Leikkausrastin
iiielyssa kaytettavan

a. Jarjestelman tarkkuuteen
eman ja ilma-aluksen
vastaanottimen etais#s eelta seka lentotekninen toleranssi.

5.3. Rastitoleranssiin
mitat muodostuvat rastin mg
suunnistusjarjestelman t

ei huomioida jal
suunnittelus
lentotekninen toleranssi (FTT)
eranssi: +10 sekuntia.

sekuntia kallistuskulmalla 25°.
sekuntia kallistuskulmalla 15°.

5.3.1.4.  Ohjaussuunnan toleranssi: +5°.

5.3.1.5. Lentaminen suunnistuslaitteen muodostamaan
kartioon: - +15°(5° VOR)

5.3.2. Laitteiden tarkkuudet kaytettaessa
suuntaopastukseen

5.3.2.1. VOR 15,2° (sisaltdd +2,5° lentoteknisen toleranssin).
5.3.2.2. ILS LLZ + 2,4° (siséltaa + 2,0° lentoteknisen

toleranssin).

5.3.2.3. NDB + 6,9° (siséltaa + 3,0° lentoteknisen
toleranssin).
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Huom. Toleranssiarvot esittavat jarjestelmavirheiden nelididen
summan nelidjuurta.

5.3.3. Kokonaistoleranssi leikkaavalla laitteella

5.3.3.1. VOR = 4,5° Kaytettaessa lahestymismenetelmassa
porrasrastin (step-down fix) muodostamiseen, jonka estevara on
alle 300 m (984 ft), tarkkuutena kaytetdan + 7,8°.

5.3.3.2. ILS LLZ +1,4°.

5.3.3.3. NDB + 6,2 °. Kaytettdessa lahestymismenetelmassa
porrasrastin (step-down fix) muodost®giseen, jonka estevara on
alle 300 m (984 ft), tarkkuutena kéytetacigt 10,3°.

summan nelidjuurta, paitsi
|&hestymisen segmenttie

10,3°. NDB).
5.3.4. Muit
5.3.4.1.

. lentotekniseen seka lennon johtamisen
a-aluksen nopeuteen lahestymisalueella:

stymisaluetutka (Terminal Area Radar) TAR 37
isapuolella: rastitoleranssi on + 1,5 km (0,8 NM).

Reittivalvontatutka (En-Route Surveillance Radar)
m (40 NM) sisapuolella: rastitoleranssi on + 3,1 km (1,7

5.3.4.2. DME. Rastitoleranssi on + 0,46 km (0,25 NM)
lisattyna 1,25%:lla etaisyydesta antenniin.

5.3.4.3. 75 MHz merkkimajakat (marker beacon).
Merkkimajakan toleranssi on ylospéain leveneva kartio, jonka
rastitoleranssi 4000 ft korkeudessa on noin 0,4 NM. Vastaavasti
1000 ft korkeudessa rastitoleranssi on enaa 0,2 NM (Huom.:
Viimeisetkin merkkimajakat ovat poistumassa kaytosta Suomesta)

5.3.5. Rastitoleranssi majakan ylityksessa
5.3.5.1. VOR. Rastitoleranssi VOR:n ylityksessa perustuu

pyoredan ns. sekavuuskartioon (ambiguity cone), jonka sivu
muodostaa 50° tai pienemman lentomittauksella todetun kulman
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kartion akseliin nahden. Kartion sisaan oletetaan tultavan
vaaditulla linjalla (track), kun sivusuuntainen poikkeama VOR:lla:
e d=0,2 h (d ja h kilometreissa) tai

e d=0,033 h (d NM ja h tuhansia jalkoja).
Kartiokulmalla 50°, on sisaantulon tarkkuus + 5°.

5.3.5.2. NDB. Rastitoleranssi NDB:n yldpuolella perustuu ns.
sekavuuskartioon, joka laajentuu 40° laitteen molemmille puolille.
Kartion sisééan voidaan olettaa paasta noudattamalla £15°
tarkkuutta maaritellysta linjasta. Lento lapi kartion odotetaan
suoritettavan = 5° tarkkuudella.

5.4. Lahestymisalueiden viist ppro@ch area splays)

Kohdan 5.3.2. ja 5.3.3. mu
kaventamaan ja laajenta

oleransseja kaytetaan

vakioleveys laitteen kéhda n 3,7 km (2,0 NM) VOR:lla ja 4,6
km (2,5 NM) NDB: l3smQptimi

5.5. Laskeut

estymismenetelmid suunniteltaessa
limatka korkeuden vahennykseen laitteen
kiitotien kynnykselle suoria lahestymisia tai

Riittava valimatka korkeuden vahennykseen saadaan

alla maksimi sallittava laskeutumiskaltevuus

netelman jokaiselle segmentille. Minimi laskeutumiskaltevuus

FAW.la varustetun ei-tarkkuuslahestymisen loppulahestymisessa

on 4,3% (43 m/km, n. 260 ft /NM) Optimi laskeutumiskaltevuus

FAF:lla varustetussa loppulahestymisessa on 5,0% (50 m/km, n.

300 ft /NM), joka vastaa 3° liukukulmaa. Mikali jyrkempi

laskeutumiskaltevuus ilma-alusluokittain:

e AB:6,5% (65 m/km, n. 400 ft/NM), joka vastaa 3,8°
liukukulmaa

e C,DjaE:6,1% (61 m/km, n. 370 ft/NM), joka vastaa 3,5 °
liukukulmaa.

Alla olevassa taulukossa annetaan laskeutumiskaltevuudet niille
menetelmille, joissa VOR tai NDB on lentoasemalla ja
menetelmassa ei ole FAF:ia. Tarkkuuslahestymisessa pidetaan 3°
liukukulmaa toiminnallisesti parhaimpana, kuten Annex 10, Nide |
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sen maarittelee, ILS/MLS:n 3°:een ylittavaa liukukulmaa
kaytetdan ainoastaan silloin, kun muut keinot
estevaravaatimusten tayttdmiseksi ovat kaytdnnodssa
mahdottomia.

Taulukko 3. Vajoamisnopeus loppuldhestymissegmentissa menetelmissa ilman FAF:ia

Vajoamisnopeus
lima-alusluokka Minimi Maksimi
A,B 120 m/min 200 m/min
(349 ft/min) (655 ft/min)
Cc,D,E 180 m/min 305 ft/min
(590 ft/min) (1000 ft/min)

5.5.3. Joissain tapauksiss
6,5% (65 m/km, 400 ft/NM) jo ¥nopeuksiin, jotka
ylittavat erdiden ilma-aluste vajoamisnopeudet:
esim. nopeus 280 km/h (1 aa tulokseksi
vajoamisnopeuden 5 m/ ) Ohjaajien tulisi harkita
huolellisesti ei-tarkku tymisen loppulédhestymissegmentissa
vaadittavia vajoamisnopeuk nnen lahestymisen aloittamista.

6.0. Menetelmat lennolla

6.1. Odyitykuvion muoto ja sanasto on esitetty alla
olevass . (kuva 2)
6. opeudet, kaartonopeus, ajoitus, etaisyys ja

va rgdiaali.

Menetelmien laskennassa kaikki kaarrot tehd&éan 25°
llistuskulmalla tai 3°/s kaartonopeudella, kumpi vaatii
pieemman kallistuksen.

6.2.2. Kaikki menetelmat kuvataan linjoina (tracks).
Ohjaajien on pyrittava seuraamaan linjaa tekemalla korjauksia
ohjaussuuntaan ja ajoitukseen seka liittymisessa, etta
odotuskuviossa lennettaessa. Korjausten tekemisessa tulisi
kayttad hyvaksi suunnistuslaitteiden nayttamia seka arvioitua ja
tunnettua tuulta.
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A_ Odotuskuvio {kaarrot oikealle)

Tasalla
{abeam)

Ulnslennon pasty

B. VOR/DME-odotus kohti asemaa

am), riippuen siitd kumpi tulee myéhemmin. Jos
aikannusta ei voida maarittad, alkaa ajoitus
slentokaarron paattymisesta.

6.2.4. Jos uloslento-osuuden pituus perustuu DME -
etaisyyteen, paattyy uloslento heti, kun rajoittava DME - etaisyys
saavutetaan.

6.2.5. Mikali odotus tapahtuu poispain suunnistuslaitteelta ja
odotusrastin ja VOR/DME - aseman valinen etaisyys on pieni,
voidaan menetelmaan maarata rajoittava radiaali. Rajoitusradiaali
voidaan maaritella myos ilmatilan saastamiseksi. Jos rajoittava
radiaali kohdataan, on sitd seurattava sisaanlentokaarron
aloitukseen asti, mika on aloitettava viimeistaan saavutettaessa
rajoittava DME - etdisyys.
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6.2.6. Jos ohjaaja ei jostain syysta voi noudattaa minka
tahansa odotuskuvion normaaliolosuhteisiin laadittuja
menetelmid, on hanen ilmoitettava siitd lennonjohdolle
mahdollisimman aikaisessa vaiheessa.

6.2.7. Odotuskuvioon liitytdan ja siina lennetéén alla olevan
taulukon mukaisilla tai niitd pienemmilla mittarinopeuksilla.

Korkeudet * Normaaliolosuhteet | Turbulenttiset olosuhteet
(vuoristoalueilla)

max. 4250 m (14 000 ft) 425 km/h (230kt) © | 520 km/h (280kt) °

315 km/h (170kt) * [ 315 km/h (170kt) *

km/h (280kt) tai

ch, kumpi pienempi °

yli 4250 m (14 000 ft) ja
6100 m (20 000 ft) tai alle | 445 km/h (240kt) ° | 0,

yli 6100 m (20 000 ft) ja 490 km/h (268kt) 520 ki¥/h (280kt) tai
10350 m (34 000ft) tai alle ch, kumpi pienempi °
yli 10350 m (34 000 ft) 0,83 Mth 0,83 Mach

Taulukko 4. Odotuskuvion@hakSqginopeudet.

! Taulukossa esitetyt korkeudet ovat korkeuksia merenpinnasta tai vastaavia lentopintoja, riippuen kaytettavasta
korkeusmittarin asetuksesta.

2 Milloin odotusmenetelmaa seuraa mittarilahestymisen alkulahestymissegmentti, joka on laadittu yli 425 km/h (230 kt)
nopeudelle, laaditaan yleensé myds odotus télle nopeudelle.

® Turbulenttisiin olosuhteisiin varattua nopeutta 520 km/h (280 kt) (0.8 Mach) voidaan kayttda odotuksessa ainoastaan
lennonjohdon selvitykselld, ellei julkaistu menetelmd ilmaise odotusalueen olevan mitoitettu néille nopeuksille
(kaytetd&n menetelmdsuunnittelussa vuoristo-olosuhteissa, ei k&ytossd Suomessa).

* Ainoastaan odotuksissa, jotka ovat rajoitettu ilma-alusluokan A ja B ilma-aluksille.

> Nopeutta 520 km/h (280 kt) tulisi kéyttaa reittiodotuksia laadittaessa.
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6.3. Alin odotuskorkeus

6.3.1. Odotusalue sisaltaa perusodotusalueen (basic
holding area) ja liittymisalueen (entry area): perusodotusalue on
vaadittava ilmatila ko. korkeudella odotuskuvion ymparilla
perustuen mm. ilma-aluksen nopeuteen, tuulen vaikutukseen,
ajoitusvirheisiin, odotusrastin ominaisuuksiin; liittymisalue kasittaa
laadittujen liittymismenetelmien vaatiman ilmatilan.

6.3.2. Puskurialue on odotusaluetta ympardiva 5 NM
levyinen alue, jonka sisalla olevien esteiden korkeus otetaan
huomioon maaritettdessa odotuskuvi§ile alinta odotuskorkeutta.

| --———— & O - -~ 1
[}
[}

{ft) Odotuskorkeus korkean maas uolella ,om
' tai vuoristoisella alueella '
2000 e m s o mmmm e \— 600
 Puskuri- Puskuri-|
| vyhyke Odotusalus vyhyke,

1 —— e - ---------------4—3{“}

Odotuskuvio =

In odotuskorkeus estevapaasta pinnasta.

6.3.3. Alin sallittava odotuskorkeus takaa vahintaan:

a) 300 m (984ft) estevaran odotusalueella oleviin esteisiin;
b) puskurialueella alla olevan taulukon mukaisen estevaran:
c) korkean maaston ylapuolella tai vuoristoisella alueella
kaytetaan 600 m (1969 ft) estevaraa turbulenssin, laskevien
ilmavirtausten tai muiden saailmiéiden mahdollisesti
korkeusmittariin aiheuttamien vaikutusten huomioimiseksi.
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Taulukko 5. Bufferin estevara.

Etaisyys odotusalueen
reunasta Minimi estevara maaston ylépuolella
km NM metrid jalkaa
0-1,9 max 1,0 300 984
1,9-37 1,0-2,0 150 492
3,7-5,6 2,0-3,0 120 394
56-74 3,0-4,0 90 295
7,4-9,3 4,0-5,0 60 197
6.4. Liittyminen odotuskuvi

6.4.1. Liittyminen odotuskuyioon tafy tapahtua suunnasta
riippuen ao. kuvassa esitettyje missektorin
mukaisesti, ottaen huomioon£&'5° jo uden sektoreiden
rajoilla. (kts. kuva 4.)

6.4.2. Sektori 1: etelma — rinnakkaisliittyminen
(parallel entry): saavuliuaalgastille, iima-alus kaartaa
vasemmalle ulosleg nnall® maaratyksi ajaksi (katso 6.4.7);
artaa vasemmalle odotuspuolelle

an rastille, ilma-alus kaartaa ohjaussuunnalle, jolla
taa poislentolinjaa, joka on 30° kulmassa

jalkeen ilma-alus lentaa ulospain;
tietyn ajan (kts. 6.4.7.), milloin ajoitus on méaaritetty, tai
kunnes rajoittava DME-etéisyys saavutetaan, jos
sellainen on maaratty, tai
— jos lisdksi rajoittava radiaali on méaaritetty, kunnes joko
saavutetaan rajoittava DME-etéisyys tai kohdataan
rajoittava radiaali; jonka jalkeen
b) ilma-alus kaartaa oikealle hakeutuen odotuksen
sisdanlentolinjalle, jonka jalkeen saapuessaan toistamiseen
odotusrastille, ilma-alus kaartaa oikealle seuraten
odotuskuviota.

6.4.4. Sektori 3:n menetelma — suora liittyminen (direct
entry): Saavuttuaan rastille, iima-alus kaartaa oikealle seuraten
odotuskuviota.
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6.4.5. DME - kaarilittyminen: Saapuessaan rastille, on ilma-

aluksen liityttava odotuskuvioon joko sektori 1:n tai sektori 3:n
liittymismenetelmén mukaisesti.

rityisliittymismenetelma VOR/DME - odotukseen
Liittymisalueiden laatiminen

Saapuminen VOR/DME - odotuskuvioon voidaan suorittaa:
- sisaanlentolinjaa pitkin.

- julkaistua linjaa (track) pitkin.

- tutkan johtamana, jolloin ilma-alus tuodaan
maarattyja suojattuja lentoreitteja pitkin.

b) Liittymispiste voi olla joko:
- odotusrasti, tai
- rasti uloslento-osuuden lopussa.

c) Ensimmaisessa tapauksessa liittymispisteelle paastaan
tavallisesti kayttaen:
- sisdanlento-osuuden VOR - radiaalia, tai
- DME - kaarta, joka méaarittelee odotusrastin.
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d) Toisessa tapauksessa liittymispisteelle paastaan tavallisesti
kayttaen:
- uloslento-osuuden lopussa olevan rastin kautta
kulkevaa VOR - radiaalia.

6.4.7. Uloslentoaika / etdisyys. Tyyniolosuhteissa uloslento
ei saisi ylittaa yhta minuuttia korkeudella 4250 m (14000ft) tai sen
alapuolella. TAman korkeuden ylapuolella maksimi uloslentoaika
on 1 min 30 s. Jos DME on kaytettavissa, voidaan uloslento-
osuus rajoittaa ajan sijasta etéaisyydella.

7.0 Tulo- ja lahestymissegmentit (Arrival and approach gegme

7.1. Yleista
7.1.1. Mittarilahestymis etelm I kasittaa viisi erillista

segmenttia: (kuva 5).

Kuva 5. Mittarilahestymisen segmentit.
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7.1.2. Jokainen segmentti on pystysuorassa leikkauksessa
leikattu primé&éari-, ja sekundaarialueisiin. Estevara on
primadrialueella taysiméaarainen ja vahenee nollaan
sekundé&arialueiden ulkoreunaan (kuva 6).

Puolustusvoimien menetelmasuunnittelussa poiketaan ei-
tarkkuuslahestymisien kohdalla ICAO:n PANS-OPS:ssa (Doc
8168:ssa) esitetysta mallista. Poikkeus on esitetty tarkemmin
kohdassa 8.1.

Alin oletettave : '
lentokarkeus i et
H T
' MOC | i
: ;o
Sekundédrialue imadrialue ; Sekundaéarialue
| 12 e 4
leveydesta T leveydests ~
Koko aluean leveys -
I >|

Val rkeus (MOC) (ICAO)

enetelmassa voi olla korkeuksia, jotka eivat ole
ihink&an estevaravaatimukseen, vaan niiden
rkoitus'On saada menetelméaporrastus tulevan ja l&htevan
valille. Nama korkeudet kuvataan ao. taulukon
aisesti. Rajoitus voi olla myds menetelmaan liittyva. kts.

porfasrasti 7.6.1.3.
Taulukko 6. Menetelmakorkeuksien ilmoittaminen.
Korkeusikkuna "Window" FL170
10 000
Korkeudella tai sen ylapuolella "At or Above" 7 000
Korkeudella tai sen alapuolella At or Below" 5000
Pakollinen korkeus "Mandatory" 2000
Suositeltava menetelmékorkeus | "Recommended" 5000
Odotettavissa oleva korkeus "Expected"” Expect 5 000
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7.2. Vakiotuloreitit (Standard instrument arrivals)

7.2.1 Tuloreitit julkaistaan reittivaiheesta menetelmassa
kaytetylle rastille tai laitteelle, mikéli se on valttAméatonta tai kun
niilla saavutetaan toiminnallista hy6tyd. Milloin tuloreitit on
julkaistu, reittien leveys kapenee reittileveydesta (en-route)
alkulahestymisen leveyteen 30° kulmalla molemmin puolin.
Kapeneminen alkaa 46 km (25 NM) ennen IAF-rastia tai
enemman. Mikali tuloreitin pituus on alle 46 km (25 NM), alkaa
kapeneminen reitin aloituspisteesta. Tuloreitti paattyy normaalisti
alkulahestymisrastille (IAF). Monisuunta-, tai sektorisaapumiset
voidaan toteuttaa ottamalla huomioofyginimi sektorikorkeudet
(MSA) ks. Kohta 1.4.

7.2.2. Lahestymisaluet
johtaa rastille, tai vali- tai lo
ohjaaja voi jatkaa lahestygpista

7.3. Alkulahestymiss€g tti (Initial approach segment)

Ahestymissegmentti alkaa

al approach fix) 1AF ja paattyy

) IF. Alkulahestymisessa ilma-alus on
jattanyt reittiv Ja on liikkeessa konhti

j ttia. llma-aluksen nopeus ja lentoasu

uvat etaisyydesta lentopaikkaan ja korkeuden

n tukikohdissa voidaan kayttaa 150 m estevaraa. Talldin asiasta on
ittarilahestymiskartoissa.

A, Normaalisti suuntaopastus (track guidance)
Jarjestetaan alkulahestymissegmenttia pitkin valirastille. Maksimi
liittymiskulman (angle of interception) on 90°
tarkkuuslahestymisissa ja 120° ei-tarkkuuslahestymisissa.

7.3.1.2. Ellei sopivaa alku- (IAF) tai valirastia (IF) ole kuvan 5
mukaisen menetelméan laatimiseksi olemassa, vaaditaan reversal-
menetelma (reversal procedure), racetrack tai odotuskuvio
(holding pattern).

7.4. Menetelmakuvio (Types of manoeuvres)

7.4.1. Reversal -menetelma voi olla menetelmakaarron
(procedure turn) tai peruskaarron (base turn) muodossa.
Liittyminen voidaan suorittaa vain maaratysta suunnasta tai
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sektorista. Menetelmissa on maaratty yksityiskohtainen kuvio,
tavallisesti joko menetelma- tai peruskaarto, ja varatussa
iimatilassa pysyminen edellyttda tiukkaa annettujen suuntien ja
aikojen noudattamista. Naille menetelmille varattu ilmatila ei salli
racetrack- tai odotuskuvion suorittamista, ellei nimenomaan naita
ole kuvattu. Reversal-menetelmille on kolme yleisesti tunnettua
kuviomallia, joilla jokaisella on omat ilmatilavaatimuksensa.

a) 45°/180° menetelmakaarto alkaa laitteelta tai rastilta ja
kasittaa:

- suoran osuuden suuntaopastuksella; tAmé suora
osuus voidaan ajoitt i rajoittaa radiaalilla tai
DME-etaisyydell&;

- 45° kaarron;

- suoran osuu

aloituksegf® i luokille AjaBtail min15s
jaE;

stakkaiseen suuntaan

e hakeutumiseksi.

voi olla ajoitettu tai rajoitettu radiaalilla tai
E-etdisyydellg;

0° kaarron;

260° kaarto vastakkaiseen suuntaan
sisdanlentolinjalle hakeutumiseksi.

/260° menetelmakaarto ja 45°/180° menetelméakaarto
t toistensa vaihtoehtoja, ellei toista ole erityisesti poissuljettu.

Huom. Menetelman alkuosuuden uloslento-osuuden kesto voi
vaihdella ilma-aluksen nopeusluokan mukaan, jotta suoja-alueen
kokonaispituutta voitaisiin lyhentaa.

c) Peruskaarto (Base turn), kasittda maaratyn uloslentolinjan ja
uloslentoajan tai DME-etaisyyden laitteelta, jota seuraa kaarto
sisaanlentolinjalle hakeutumiseksi. Uloslentolinja ja/tai —aika
voivat olla erilaiset eri ilma-alusluokille.

7.4.2. Racetrack-menetelm& muodostuu rastin tai laitteen
ylapuolella 180° kaarrosta sisaanlentolinjasta uloslentolinjalle ja
sen jalkeen 1, 2, tai 3 min uloslento. Uloslennon jalkeen seuraa
180° kaarto samaan suuntaan sisaanlentolinjalle palaamiseksi.
Vaihtoehtona uloslento-osuuden ajalle, uloslentoa voidaan
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rajoittaa DME etaisyydella tai leikkaavalla radiaalilla/suuntimalla.
Normaalisti racetrack-menetelmaa kaytetaan ilma-alusten
saapuessa rastin ylapuolelle eri suunnista (kuva 4). Tall6in ilma-
alusten edellytetaan liittyvdn menetelmé&an tavalla, joka on
verrattavissa liittymiseen odotusmenetelmaan huomioon ottaen
seuraavat seikat:

a) Vastaliittyminen (offset entry) sektorista 2 rajoittaa lentoajan
30° poislentolinjalla lennettdessa 1 min 30 sek, jonka jalkeen
uloslentoajasta jaljella olevaksi ajaksi ohjaajan odotetaan
kaartavan samaan suuntaan kuin uloslentolinja. Mikali
uloslentoaika on ainoastaan 1 mig,on mydskin lentoaika 30°
poislentolinjalla 1 min.

b) Yhdensuuntaisliittymisessa (Rarallel eNwy) ei saa palata
suoraan takaisin laitteelle, iSa4
hakeutua ennen lahesty n loppusegmenttia.

c) Kaikki liikehtiminen (mg#®oeUWgng) taytyy tehda aina kun

menetelméaa elpoinen. Niitd voidaan myds
maarltella vai reversal -menetelmille toiminnallisen
aMyiseksi (talloin niita ei ole tarpeen julkaista

telmat racetrack- ja reversal-menetelmille
||ttym|nen Ellei menetelma maarlttele er|ty|S|a

alla menetelman uloslentollnjasta. Peruskaarrolle, missa
Q" suora liittymissektori ei sisalla sisaanlentolinjan
vastakkaisilinjaa, littymissektoria laajennetaan sisaltamaan
sisdanlentolinjan vastakkaislinja. Racetrack-menetelmiin
liittyminen suoritetaan kohdan 7.4.2. mukaisesti, ellei muita
rajoituksia ole maaritetty.

7.4.3.2. Nopeusrajoitukset. Nopeusrajoituksia voidaan asettaa
iima-alusluokkien rajoituksien lisaksi tai niiden sijasta. Nopeuksia
ei saa ylittaa, jotta ilma-alus pysyisi suoja-alueiden sisalla.

7.4.3.3. Kallistuskulma. Menetelmét (PANS-OPS, Doc 8168)
perustuvat 25° keskimaaraiseen saavutettuun kallistuskulmaan,
tai 3°/s kaartonopeuteen, riippuen siitda, kumman kallistus on
pienempi.
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A. 45°M80° menetelmikaarto

B. 80°/260° menetelmékaarto

C. Peruskaarrot

teasasn parusiuvan racetrack-manatelmdsn
ksen aloitus, katao 3.3.3.5.

Kuva 7. Menetelméakuviot.

7.4.3.4. Korkeuden vahennys (descent). lima-aluksen tulee
ylittaa rasti tai laite ja suorittaa uloslento maaratylla linjalla
vahentaen korkeutta tarpeen mukaan maarakorkeuteen. Mikali
sisdanlentokaarron jalkeen on méaaratty lisdkorkeudenvéhennys,
ei sitd saa aloittaa ennen sisaanlentolinjalle vakiintumista
(established). Vakiintumisen katsotaan tapahtuvan silloin, kun
ILS:n ja VOR:n mittarinayttaman poikkeama on puolen asteikon
sisélla taydesta tai NDB:lla poikkeman on + 5° sisélla
vaadittavasta suuntimasta.
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7.4.3.5. Racetrack-menetelmén uloslentoajoitus (outbound
timing). Jos menetelma perustuu laitteeseen, uloslentoajoitus
aloitetaan laitteen tasalta (abeam) tai saavutettaessa
uloslentolinjan suunta, riippuen siitd kumpi tulee myéhemmin.
Menetelman perustuessa rastiin, uloslentoajoitus aloitetaan
saavutettaessa uloslentolinjan suunta. Kaarto sisdanlentolinjalle
pitaisi aloittaa uloslentoajan kuluessa (korjattuna tuulella) tai
kohdattaessa mik& tahansa rajoittava DME etéisyys tai
radiaali/suuntima, mik& naista tulee ensimmaiseksi.

7.4.3.6. Tuulen vaikutus (Wind effect) tulisi huomioida seka
ohjaussuunnassa etta ajassa, jotta sfSganlentolinja saavutettaisiin
niin tarkasti ja joutuisasti kuin mahdollist&jihestymisen
vakauttamiseksi. Korjausten te isessa Wilisi kayttaa hyvaksi

7.4.3.7. VajoamisSuh
vajoamissuhteisiin (lisatietoa
ailulaitos).

n valilla ylitta&a sovitut arvot (lisatietoa
irja, llmailulaitos). Huom. Sukkulointi on
uoritettavaa laskeutumista tai nousua.

suunnistussegmentin rastilta suuntaldhettimen

eeseen, mikali silla saavutetaan toiminnallista hyotyd. DR-linja
track) leikkaa suuntasateen 45° kulmassa ja sen pituus on
korkeintaan 19 km (10 NM). Leikkauspiste sijaitsee
valilahestymissegmentin alussa mahdollistaen sopivan
hakeutumisen liukupolulle.

7.5. Vélilahestymissegmentti (Intermediate approach
segment)

7.5.1. Yleista: Tassa segmentissa ilma-aluksen nopeus ja
lentoasu pitaisi saataa loppulahestymista varten. Taman vuoksi
laskeutumiskaltevuus pidetdan niin loivana kuin mahdollista.
Valilahestymisen aikana estevaravaatimus primaarialueella
pienenee 300 metrista (984 ft) 150 metriin (492 ft) ja vahenee
sivusuunnassa nollaan sekundaarialueiden ulkoreunoille.
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7.5.2. Kun loppul&hestymisrasti on kaytettavissa,
valilahestymissegmentti alkaa kun ilma-alus on
menetelméakaarron tai peruskaarron sisaanlentolinjalla tai
viimeisella sisaanlento-osuudella recetrack-menetelmassa. Talloin
ilma-alus voi jattaa alkulahestymiskorkeuden laskeutuakseen
valilahestymiskorkeuteen.

Huom.: Sisaénlentolinja muodostaa loppuldhestymissegmentin, jos
loppuldhestymisrastia ei ole esitetty.

7.6. Loppulahestymissegmentti (Final approach segment)

7.6.1. Loppulahestyminen — ei-tarkkuusSWggestyminen FAF:lla.

7.6.1.1. Yleista. Tassa se
korkeuden vahennys kiitotie
voidaan suorittaa Kiitotiell
kiertolahestymista varte

en. Loppuldhestyminen
askua varten tai lentopaikalle

keskeytyspistees
sijoitettu lopplah

gasun valinnan ja korkeuden
stymiskorkeudesta MDA/H-korkeuteen

AF ylitetddn maaréatylla korkeudella tai sen

la, jonka jalkeen korkeuden vahennys aloitetaan.
skeutumiskaltevuus julkaistaan ja milloin etéisyystietoa on
villa, esitetdan tiedot laskeutumisprofiilista.

7.6.1.3. Porrasrasti (Step Down Fix) voidaan sisallyttaa
joihinkin ei-tarkkuusmenetelmiin, jolloin julkaistaan kaksi
minimiarvoa. (kts. Huom.:) Suurempaa arvoa kaytetaan
ensisijaisesti menetelméssa ja pienempaa arvoa voidaan kayttaa
ainoastaan, jos porrasrasti on varmasti tunnistettu lahestymisen
aikana! Tavallisesti esitetdan vain yksi porrasrasti, mutta
VOR/DME menetelméssa voidaan kuvata useita omilla minimi
ylityskorkeuksillaan (minimum crossing altitude) varustettuja DME-
rasteja.

Huom.: Puolustusvoimien mittarilahestymiskartoissa julkaistaan yleensa vain
yksi minimiarvo ja porrasrastin minimi julkaistaan lavistyskorkeustaulukossa ja
profiilissa varustettuna tunnuksella SDF.



SOTILASILMAILUN VIRANOMAISYKSIKKO SOTILASILMAILUN VIRANOMAISOHJE
FINNISH MILITARY AVIATION AUTHORITY MILITARY AVIATION ADVISORY

SIO-To-It-001 vers A, muutos 0

01.01.2008 Sivu 24/43

PL 30, 41161 TIKKAKOSKI, FINLAND, Tel. +358 14 181 0111, Fax +358 14 181 4274

7.6.1.4. Mikali on julkaistu porrasmenetelma, jossa kaytetaan
hyvaksi sopivasti sijoitettua DME:t&, ei ohjaaja saa aloittaa
korkeuden vahennysta ennen maaratyn linjan (track)
saavuttamista. Linjalle vakiinnuttuaan on ohjaajan aloitettava
laskeutuminen sailyttaen ilma-alus julkaistuilla DME
etaisyys/korkeus vaatimuksilla tai niiden ylapuolella.

Huom. DME-etéisyyden kéayttd antaa lisimahdollisuuden aluetutkan antamiin
etisyystietojen tarkistuksiin.

|
|
|
|
Maksimi etdisyys 11 km (6 NM), J

[~ jos kéytetéfin pienempdd estevaraa “

Kuva 8. Porrasrasti (Stedewn Fix).
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7.6.2. Loppuléhestyminen — ei-tarkkuus ilman FAF:ia
7.6.2.1. Kun lentopaikka on varustettu yhdella lentopaikalle

sijoitetulla laitteella, ja muita laitteita ei ole FAF:n
muodostamiseksi, niin menetelma voidaan suunnitella siten, etta
laitetta kaytetddn seka IAF:na, etta MAPt:na. Koska FAF:a ei ole,
korkeudenvahennys MDA/H-korkeuteen tehdéaéan ilma-aluksen
vakiinnuttua sisdanlentoon loppul&hestymislinjalla.
Menetelmékorkeuksia ei julkaista ei-tarkkuusmenetelmille ilman
loppulahestymisrastia (FAF).

kuusmenetelma —

7.6.3. Loppuléhestyminen — ei-
vakiolaskeutumiskulma

7.6.3.1. Noudattaen turvgifSuus htia estevarassa, ei-
tarkkuuslahestymisen suu tulee antaa optimi
loppuldhestymisen lasketimisk uus 5%, tai
vakiolaskeutumiskulm jolla saavutetaan vajoamissuhde 50
m/km (300 ft/NM).

7.6.4. Lopp missegmentti — tarkkuuslahestyminen —
ILS/MLS

L ahestymissegmentti alkaa

iISN sta (final approach point, FAP). Tama piste
n keskilinjalla tai MLS:n

injaksi maaratylla suunnalla (azimuth), missa
korkeus ja ILS nimellisliukupolku/MLS

ulma leikkaavat.

Yleensa liittyminen liukupolkuun/MLS-liukukulmaan
ahtuu valilla 300 m (984 ft) — 900 m (2.995 ft) kiitotien
korReutta ylempana. Liittyminen 3° liukupolkuun/MLS -
liukukulmaan tapahtuu 6 km (3 NM) ja 19 km (10 NM) valilla
kynnyksesta.

7.6.4.3. ILS/MLS loppuléhestymisalue on paljon kapeampi
kuin ei- tarkkuuslahestymisissa. Laskeutumista liukupolulla/MLS
liukukulmalla ei saa koskaan aloittaa ennen kuin ilma-alus on
suuntasateen/suunnan seurantatoleranssien sisalla. ILS:n
estemaarityspinnoissa on oletettu, etta ohjaaja ei
normaaliolosuhteissa keskilinjalle vakiinnuttuaan saa poiketa siita
puolta asteikkoa enempaa. Taman jalkeen ilma-aluksen tulee
pysya suuntasateessa liukupolulla/liukukulmalla, koska yli puolen
asteikon suunta tai "lenna yl6s” poikkeamat yhdistettynd muihin
sallittuihin jarjestelmatoleransseihin voi johtaa ilma-aluksen suoja-
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alueen reuna tai pohja-alueelle, missa suoja esteisiin voidaan
menettaa.

7.6.4.4. Valilahestymislinja tai tutkavektorointi on suunniteltu
iima-aluksen ohjaamiseksi suuntasateeseen tai MLS-
loppuldhestymislinjaksi maaratylle suunnalle nimellisliukupolun /
liukukulman alapuolelta.

7.6.4.5. Laskeutumista rastin ylityskorkeuden alapuolelle ei
saisi suorittaa ennen rastin ylitysta.

in oletetaan, etta
vastaavat tosiaan,
orkeUBmittarin toleranssit.

7.6.4.6. llIma-aluksen ylittaessa r
korkeusmittarin lukema ja julkaistu kork
ottaen huomioon korkeusvirhe

7.6.4.7. Jos lahestymis ikana menetetaan liukupolku/MLS
liukukulman opastus, tuleggmene asta ei-tarkkuusmenetelma.
Tallgin kaytetaan julkai LLZ OCA/H-arvoa.

7.7. Ratkaisukorkeuden, de®gion altitude (DA) tai decision
en — ILS

7.7.1. Menet
fyysisten omi

lisdksi esteet seka lahestymis- etta
isen alueella. Esteiden arvioinnissa otetaan

; lennetdén painekorkeusmittaria kayttaen;

b) *€at II; lennetadn radiokorkeusmittaria ja lennonohjainta (flight

director) kayttaen;

c) llma-aluksen siipien karkivali on korkeintaan 60 m (A-luokka)
tai 65 m (C-luokka) ja pystysuora etaisyys laskutelineen
pyorien lentoradan ja ilma-aluksen liukupolkuantennin valilla
on korkeintaan 6 m (A-luokka) tai 7 m (C-luokka);

d) Keskeytetyn lahestymisen nousukaltevuus on 2,5%;
e) Liukupolku:

- minimi : 2,5°

- optimi : 3,0°

- maksimi: 3,5° (3,0° Cat II/lll)
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7.7.2. Muut lisatekijat, mukaan lukien ICAO:n Annex 6:n
siséltamat, on otettava huomioon maaritettaessa DA/H-arvon.
Nama lisatekijat sovellettuna OCA/H-arvoon antavat DA/H-arvon,
jota menetelméasuunnittelija ei tee.

7.7.3. Koska OCA/H voi maaraytya keskeytetyn
lahestymisen alueella olevan esteen mukaan, ja koska erilaisilla
iima-alusten keskeytetyn lahestymisen nousukyvyilla voidaan
saavuttaa hyotya, voidaan harkita paino-, korkeus- ja
lAmpotilarajoitusten asettamista seka tuulen nopeutta,
paatettdessad DA/H-arvosta keskeytetyn lahestymisen varalta.
Ellei IA-kartassa ole toisin ilmoitettu, eskeytetyn lahestymisen
nousukaltevuus 2,5 %.

7.8. Keskeytetty lahestymingf (M pproach)

7.8.1. Yleista.

7.8.1.1. Mittarilahe
lahestymisen vaiheen@i
jolloin ilma-alukse
muutettava. Tastj
mahdollisimman

ismenetelman keskeytetyn

;asentoa ja korkeutta on
eskeytetty lahestyminen on suunniteltu
iseksi. Menetelma koostuu kolmesta

mittarilahestymismenetelma sisaltaa
misen menetelman, joka on suunniteltu ilma-
aluksen j iseksi esteiltéa koko taman vaiheen ajan.
Magetelmapaarittelee pisteen, josta keskeytetty lahestyminen
ka kégisteen ja korkeuden, johon menetelma paattyy.
lahestyminen edellytetaan aloitettavaksi viimeistaan
keudessa tarkkuuslahestymisessa, tai maaratyssa
teessd, joka ei ole MDA/H korkeuden alapuolella ei-
uusléhestymisessa.

tar
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Loppulihestymissegmentti —> | | < Vilivaihe | Keskaytatyn —>

lahestymisan
loppuvaihe
Keskeytatyn
Ishestymisan
alkuvaihe
Kuva 9. Keskeytetyn lahestydfsen entti

n maaritetty suunnistuslaitteen tai rastien avulla,

n tavallisesti myds etaisyys FAF:lta MAPt:lle. Etaisyytta
idaan kayttaa ajoitukseen MAPt:lle. Aina kun ajoitusta ei voida
aa, menetelma varustetaan huomautuksella "timing not
authorized for defining the MAPt”. Puolustusvoimien
mittarilahestymiskartoissa tama on lyhennetty sanonnalla "No
timing”.

Huom. Ajoitusta FAF:Ita perustuen maanopeuteen voidaan myos

kayttda apuna suunniteltaessa stabiloitua lahestymista.

7.8.1.4. Jos MAPt:lle saavuttaessa ei vaadittavaa
nakoyhteytta ole vakiinnutettu, on keskeytetty lahestyminen
aloitettava heti, jotta suoja esteisiin sailytettaisiin.

7.8.1.5. Kullekin lahestymismenetelmaélle on julkaistu vain yksi
keskeytetyn lahestymisen menetelma.



SOTILASILMAILUN VIRANOMAISYKSIKKO SOTILASILMAILUN VIRANOMAISOHJE
FINNISH MILITARY AVIATION AUTHORITY MILITARY AVIATION ADVISORY

SIO-To-It-001 vers A, muutos 0
01.01.2008 Sivu 29/43

PL 30, 41161 TIKKAKOSKI, FINLAND, Tel. +358 14 181 0111, Fax +358 14 181 4274

7.8.1.6. Ohjaajan oletetaan lentdvan keskeytetyn
lahestymisen menetelméan julkaistun menetelman mukaan. Mikali
keskeytetty lahestyminen aloitetaan ennen lahestymisen
keskeytyspisteelle (MAPt) saapumista, oletetaan ohjaajan
jatkavan lahestymisen keskeytyspisteelle, jonka jalkeen
seurataan l&hestymisen menetelmé&a suojatussa ilmatilassa
pysymiseksi.

Huom 1. Tama ei esta lahestymisen keskeytyspisteen (MAPt) yli
lentamista korkeammalla kuin menetelma edellyttaa.

Huom 2. Mikali keskeytettyyn lahestyfyseen on maaratty kaarto
tiettyyn korkeuteen, voidaan lisaksi aika kaarrot suojata

toiminnallisten tarpeiden niin v ali taméa ei ole
mahdollista, julkaistaan karta i sa huomautus "turns
must not commence bef MAP! (tai vastaava piste
tarkkuuslahestymisessa)

7.8.1.7. Tavallisesti m elméat perustuvat keskeytetyn

nouS®kaltevuuteen 2,5 %.

aan kayttdd menetelmén laadinnassa,
taukset ja varmistukset voidaan taata.
synnélla voidaan suurempia

lahestymisen nimely
Nousukaltevuuttg
mikali tarvittavat
[Imailuviranorgli

lahestymiskartalla. Talloin erityiselle
lle tarkoitetun minimin liséksi esitetdan myos

0. Minimitaulukko. Minimit laskettu seka 2,5% ja 4,0% nousukyvyn

FAF-MAPt 4.2 NM:| min:sec 3:07 2:30| 2:05 1:47 1:34
- B80KT —— 100KT —— 120KT —— 140KT —— 160KT —
Rate of descent: | ft/ min 480 600 720 840 960
Minima: NDB (MA 2.5%) | NDB (MA 4.0%) CIRC
1st A 1430/1.2 1140 /1.0 / / 1430/1.5
class | C 1360/1.4 1140 /1.2 / / 1840/2.4
Minima: |2ndclass: +100ft/ +0.5km 3rdclass: +300ft/+1.0km No class: +460 ft/ +1.5 km

£ { )

'\,_.,./' .
XX XXX XXX FINNISH AIR FORCE EFXX XXX RWY XX
7.8.1.8. Mikali ilma-alukset eivat pysty nimelliseen

nousukaltevuuteen (2,5 %) toimiessaan suurimmalla sallitulla
kokonaismassallaan tai vajaamoottoritilanteessa, niin téllaisten
iima-alusten kayttoa on tarkasteltava erikseen lentopaikoilla, jotka
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ovat kriittisia keskeytetyn lahestymisen alueella sijaitsevien
esteiden vuoksi.

7.8.2. Alkuvaihe (Initial phase)

7.8.2.1. Alkuvaihe alkaa lahestymisen keskeytyspisteelta
(MAPTY) ja paattyy pisteeseen, jossa nousu on vakautettu. Tassa
vaiheessa lento vaatii ohjaajan keskittymista nousun
vakauttamiseen ja lentoasun muuttamiseen.

7.8.3. Vélivaihe (Intermediate phase)

7.8.3.2.
primaarialueella, |
vahentyen nollaa

ettu ja voidaan sdilyttaad. Vaihe jatkuu
a uusi lahestyminen, odotus tai paluu

Loppuvaiheen minimi estevara on 50 m (98 ft)
aarlalueella ja sekund&éarialueen sisareunassa 50 m
vahentyen nollaan alueen ulkoreunalla.

7.8.4.3. Kaartuva keskeytetty lahestyminen (turning missed
approach). Kaartoja maarataan keskeytettyyn lahestymiseen vain,
jos maasto tai muut tekijat niin edellyttavat. Milloin yli 15° suunnan
muutosta tarvitaan keskeytetyssa lahestymisessa, niita ei saa
maarata ennen vahintdédn 50 m (164 ft) pystysuoran estevaran
saavuttamista. Jos kaarto tehdaan loppuléahestymissuunnasta,
laaditaan erityinen kaartuvan keskeytetyn lahestymisen alue.
Kaartopiste (turning point) maarataan joko:
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- maaratylla laitteella tai rastilla — kaarto tehdaan laitteen tai rastin
ylapuolelle saavuttaessa; tai

- maaratyssa korkeudessa — kaarto tehdaan saavuttaessa
maaratty korkeus, ellei lisdksi rastia tai etaisyytta ole maaratty
rajoittamaan aikaisia kaartoja.

7.8.4.4. Suojattu ilmatila kaartoja varten perustuu alla
mainittuihin final missed approach —nopeuksiin. Kuitenkin, milloin
toiminnallisesti vaaditaan esteiden vaistamiseksi IAS voidaan
pienentaa aina intermediate missed approach —nopeuteen asti.
Talloin mittarilahestymiskartta varustetaan huomautuksella
"Missed approach turn limited to ___ Qkm/h (kt) IAS maximum”.

Taulukko 7. Maksiminopeudet keskeytetygsa stymis@sa:

lIma-alusluokka Loppuvaihe
A (MA) 205 km/h / 110 kt
B (MB) 280 km/h / 150 kt
C (MC) 445 km/h / 240 kt

Liséksi, milloin eg
alkupaassa, var

iertolahestymisella tarkoitetaan suoritetun
misen jalkeistd nékdlentovaihetta tarkoituksella

. Kiertolahestymisalue on laadittu piirtamalla ympyran
kaaret kiitoteiden kynnykset keskipisteina ja yhdistamalla kaaret
tangenttiviivoilla. Kaarien sateen pituuteen vaikuttavat:

1) ilma-alusluokka ja sen mukainen nopeus;
2) tuulen nopeus 46 km/h (25 kt) kaarron aikana; ja

3) kallistuskulma: 20° tai 3°/s, kumpi vaatii vdhemman
kallistusta.

Kaarien sateen pituudet vaihtelevat ilma-alusluokittain: luokassa MA
sade on 1.68 NM (3,1 km), luokassa MB 2.66 NM (4,9 km) ja
luokassa MC 4.20 NM (7,8 km).
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#

7.9.3. Kiertolg i imi muodostuu esitetty estevara
rtolahestymisalueen korkeimman
ertolahestymisen

ei saa olla pienempi, kuin

johtavan suoran

eutumista MDA/MDH- arvon alapuolelle ei tule
n kuin:

) nakoyhteys kaytettdvaan KIITOTIEHEN on saavutettu ja
aan yllapitamaan, ja
vaadittava estevara kyetdan sailyttdméaan, kunnes ilma-alus
on sopivassa asemassa laskun suorittamiseksi.

8.0 Lahestymismenetelm&n suunnittelu ja Puolustusvoimien poikkeukset

8.1. Mittarilahestymisalueet

8.1.1. Jos mittarilahestymismenetelma voidaan suunnitella
kayttaen suuntaopastusta (track guidance) segmenteissa, joita
ovat: tulo- (arrival), alkul&hestymis- (initial), valilahestymis-
(intermediate), loppuléhestymis- (final) ja keskeytetyn
lahestymisen (missed approach) segmentti, muodostuu
poikkileikkauksessa segmentin keskilinjan molemmin puolin
symmetrinen ilmatila.
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8.1.2. Poikkileikkauksessa ilmatilan on jaettu primaari- ja
sekundaarialueisiin. Prim&éarialueen leveys on PANS-OPS,( Doc
8168) mukaan jokaisessa kohdassa puolet kokonaisleveydesta. Ja
edelleen sekundaarialueiden leveys on neljsosa
kokonaisleveydesta.

Puolustusvoimien estetarkastelualue ei-tarkkuusléhestymisissa
vastaa primaarialueen osalta taysin ICAO:n tarkastelualuetta.
Sekundaarialueen leveys on 60% ICAO:n sekundaarialueen
leveydesta, jolloin kaltevuus prim&arialueen reunasta
sekundaarialueen reunaan pysyy samana ICAO:n
sekundaarialueen kaltevuuden kanss@yEstetarkastelualueen koko
leveys tulee télléin olemaan 80% en leveydesta.
Puolustusvoimien minimeja maa ibtetaan huomioon
minimista

N W, N
-I—__'_n_‘+

e |
=1

——-—-——.—-——-—--———-—--——————-};

AL [eieyn

tusvoimien minimiestevaran (MOC) poikkeaminen ICAO:n
jmiestevarasta.

8.1.1. Mikali kaarrolle ei menetelmassa ole
suuntaopastusta, tarkastellaan koko alueen leveytta
primaarialueena.

8.1.2.2. Puolustusvoimien estevarakorkeudet eroavat osin
ICAO:n PANS-OPS:n (Doc 8168) maarittamista arvoista (kts.
taulukko 4). TILS -menetelmissa kaytetaan limavoimien
maarittamia alueita ja estevarakorkeuksia (kts. kohta 11.).
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Taulukko 8. Puolustusvoimien minimi estevara (MOC) huomioiden jarjestelmaminimi.
Menetelma Minimiestevara

EI-TARKKUUSLAHESTYMINEN

1-majakan menetelma. 60 m

NDB 2-majakan menetelma. 45 m (jarjestelmaminimi 90 m)
SRA 45 m (jarjestelmaminimi 75 m)

VOR/DME 45 m (jarjestelmaminimi 75 m)
TILS 30 m (jarjestelmaminimi 80 m)

LLZ only with FAF 75m
LLZ only without FAF

GNSS (INS/GPS)

PAR
ILS (cat 1)

SRA) valilahestyng
loppulahestymiss@igmentig®a noudatetaan pienennettyé estevaraa
3 amalla 30 m vastaavasta

min OCA-arvosta. liman

(FAF) olevassa ei-tarkkuuslahestymisessa

stevaraa loppul&hestymissegmentissa.

siviillimenetelm
loppuléh [

eskeytetyn lahestymisen osalta noudatetaan aina
eja ja vahintaan 30 m estevaraa (MOC) kaikissa

sa. Maaritettdessd OCA/H:t loppuldhestymisalueella
alla taata keskeytetyn lahestymisen alueella 30m
tevara. Siis, jos sivilimenetelm&n minimin maaraava este on
ytetyn lahestymisen sektorin puolella, jossa kaytetaan 30 m,
estevaraa, ei kohdassa 8.1.3. mainittua vahennysta suoriteta,
vaan MDA-arvo tulee suoraan ICAO:n OCA-arvosta.

8.1.5. SRA -lahestyminen paattyy limailuhallinnon/Finavian
erikseen maaraamalla laitekohtaisella etaisyydella
kosketuskohdasta, kuitenkin viimeistaan kiitotien kynnyksella.

8.1.6. Kiertolahestymisessa (Circling) noudatetaan ICAO:n
mukaisia estevarakorkeuksia, mutta llmavoimien asettamia
minimin&kyvyysrajoja. (Kts. 7.9)

8.1.7. GNSS (INS/GPS) on hyvéaksytty F18-ilma-alustyypin
lahestymismenetelmaksi vain siviili-ilmailulta suljetussa
IImatilassa.
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9.0 Julkaisu

8.2. Tarkkuuslahestyminen (PA)

8.2.1. PAR-, ja ILS-lahestymismenetelmissa noudatetaan
ICAO:n kriteerejd. Julkaistussa ILS-minimissa otetaan huomioon
laiteminimi 60 m (Cat I), mikali OCA/H ei esteisté johtuen ole sita
suurempi. Julkaistava arvo pyoristetadn yloéspéin seuraavaan
kokonaiseen jalkaan tai metriin.

9.1. Laskeutumiskaltevuus/kulma kartoissa.

9.1.1. Laskeutumiskaltevuudet/k
pyoristettyna lahimpaan prosen
Laskeutumiskaltevuudet/kul
laskeutumiskiitotien kynny
Tarkkuusléhestymisissa
Maan kaarevuutta ei h ioida lasReutumiskaltevuutta/kulmia
maaritettaessa.

t julkaistaan kartoissa

9.2 FAF- menetelmakorkeudet.

olku saavuttaa tietyn korkeuden
AF). Jotta valtettaisiin polun ylitys
istun FAF menetelmékorkeuden olla 15 m

Seka menetelmakorkeus, ettd minimikorkeus
aralle tulee julkaista. Misséan tapauksessa ei
menetelmakorkeus saa olla pienempi kuin minimikorkeus
estevaralle.

Huom. Menetelmé&korkeuksia ei ole viela Suomessa otettu kayttdon siviili-, tai
sotilaskartoilla.

9.2.3. Suunniteltu stabiloitu liukupolku ylittd& porrasrastin
minimiestevarakorkeuden. Tama saavutetaan kasvattamalla
laskeutumiskaltevuutta/kulmaa:

1.) suurentamalla FAF menetelméakorkeutta; tai jos se ei ole
mahdollista,

2.) siirtAmalla FAF [ahemmaksi laskeutumiskynnysta.
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DIET BY DME 21 3| 4 5 & ¥ g8 |91

ALT (3" APCH PATH) 680 | 855 (1175 |1485 |1 810 |2 130 |2 450 |2 600

MISSED AFPROACH:

TRACK 236" KAV VOR/DME CAA NDE
CLIMB to 3 000 FT OR

AS DIRECTED BY ATC.

‘--.._ 23'&_
THR 25 ELEV 20
NM BY DME 8.1
OCAM A [
Straight-in | VORDME
Approach VOR
Cirdding 1 000 (379} | 1100 {1 078)
DATE OF AERONAUTICAL ING ORGANIZATION RWY 25VOR
INFORMATION
kuva 13. Menetelng® pt ja minimikorkeudet porrasrastilla.
10.0 Saaminimivaatimukset

akyvyys (RVR)
nlahto

ilmoitettu nakyvyys on pienempi kuin kyseeseen
lentoonlaht6a varten tai kun ilmoitettua nakyvyytta
illa ja kiitotienn&kyvyyttad (RVR) ei ole ilmoitettu,
Ahdon saa aloittaa vain, jos ilma-aluksen paallikko voi

eta nakyvyyden tai kiitotienakyvyyden olevan vahintaan

ynin mukainen lentoonl&hté6n ja sen mahdolliseen
keskeyttamiseen tarvittavalla kiitotien osuudella yhtéa hyva tai
parempi kuin vaadittu minimi.

10.1.1.2. Ohjaaja ei saa aloittaa lentoonlaht6a, jos
kiitotienakyvyysarvot (RVR, arvot tarvittavilla kiitotien
kolmanneksilla) ovat huonompia kuin taulukossa 9. annettu arvo.

Taulukko 9. Vaadittava kiitotiendkyvyys lentoonldht6é varten.

Mittarilento- Pystysuoranakyvyys (m/ft) | Vaakanakyvyys
luokka MA, MB, MC MA, MB, MC
1. 00/00 250
2. 30/100 500
3. 60/200 1 000
Luokaton 90/300 1500
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Huom.1. Lahtokiidon alkuosaa varten ilmoitettu kiitotienakyvyys (RVR) tai
ilmoitettu nékyvyys voidaan korvata ohjaajan tekemalla havainnolla.

Huom.2. Ydlentotoiminnassa vaaditaan vahintdan kiitotien reuna- ja paatevalot
pl. NVG- toiminta.

Huom.3. Mikali lentopaikalla on keskilinjavalot ja toimitaan kahden ohjaajan
miehistolla (FF, LJ, CC) on minimikiitotienakyvyys (RVR) 150 m.

Huom.4. NH-helikopterilla, 2 ohjaajan miehistélla, voidaan lentoonlahto
aloittaa, kun kiitotienakyvyys (RVR) on vahintaan 60 m.

10.1.2. Ei-tarkkuuslahestyminen

10.1.2.1.  Pienimmaét minimit, joita s
TILS -lahestymisissa, on esitetty &ulukol

ayttaa Ei-tarkkuus- ja
10a, 10b, 10c ja 10d.

Taulukko 10a. Vaadittava kiitotien&#&vyys (
(ks. taulukko 9 sekd huom.: 1 ja

taysi varustus

MDH RVR (m)#ma-aluk opeusluokka

MA | MB MC

250-299 ft 80 800 800
300-449 ft 900 1000 1000
450-649 ft 200 1200
650 ft tai yli 1400 1400

gendkyvyys (RVR) - keskitason varustus
ja2)

/ilma-aluksen nopeusluokka
MB MC
1100 1200
1300 1400
1500 1600
1 500 1 800

Oc. Vaadittava kiitotienakyvyys (RVR) - perusvarustus
taulukko 9 sekd huom.: 1 ja 2).

MDH RVR (m) /ilma-aluksen nopeusluokka
MA MB MC
250-299 ft 1200 1300 1400
300-449 ft 1 300 1400 1 600
450-649 ft 1500 1 500 1800
650 ft tai yli 1500 1 500 2000

Taulukko 10d. Vaadittava kiitotienékyvyys (RVR) —
ei lahestymisvalolaitteita (ks. taulukko 9 seka huom.: 1 ja 2.)

MDH RVR (m) /ilma-aluksen nopeusluokka
MA MB MC
250-299 ft 1500 1500 1600
300-449 ft 1500 1500 1800
450-649 ft 1500 1 500 2 000
650 ft tai yli 1500 1 500 2 000
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Huom.: 1. Taulukoita saa soveltaa ainoastaan tavanomaisiin lahestymisiin,
joissa nimellinen liukukulma on enintaan 4°. Suurempia liukukulmia
kaytettdessa visuaalisen liukukulman osoituksen (esim. PAPI) on oltava
nahtavissa myods minimilaskeutumiskorkeudesta (MDH).

Huom.: 2. Ylla olevat luvut tarkoittavat joko ilmoitettua kiitotienakyvyytta (RVR)
tai nakyvyytta Kiitotiella, joka saadaan ilmoitetusta nakyvyydesta.

10.1.2.2.  Nakyvyysminimit varatukikohdissa (3.luokan
tukikohta)

Toimittaessa varatukikohdissa méaari
olevan taulukon 10d mukaan, johon li
nopeusluokan ja ohjaajan mittari
10e nakyvyyslisat.

taan nakyvyysminimit ylla
44N ilma-aluksen

Taulukko 10e. Nakyvyyslisat CIR -menetelmilla
Mittarilento- RVR (m) lisay; n nopeusluokka
luokka

MA MC
11k 0,5 1,5 km
2 Ik 2,0 km
31k 1.5 km 2,0 km

miskorkeutta (MDH) vastaavaa
aaritettdessa ei tarvitse ottaa huomioon

. NVG -toiminta.
Tarkkuuslahestyminen — kategorian | (Cat 1) toiminta

10.1.3.1. Pienimmat ndkyvyysminimit, joita saa kayttaa
kategorian | toiminnassa, on esitetty taulukossa 8a.

Taulukko 11a. Vaadittava kiitotiendkyvyys (RVR) kategoria | toiminnassa
(Huom. 1) Varustus/RVR (m) (ks. Taulukko 10)

DH (ft) Taysi Keskitason Perus- Ei lahestymis-
varustus Varustus varustus valolaitteita
200-250 ft 700 700 800 1 000
251-300 ft 700 800 900 1 200
300 ft tai yli 800 900 1000 1200

Huom.1 Taulukkoa saa soveltaa ainoastaan tavanomaisiin lahestymisiin, joissa
liukukulma on enintéaan 4°. Suurempia liukukulmia kaytettaessa visuaalisen
liukukulman osoituksen (esim. PAPI) on oltava nahtavissa myos
ratkaisukorkeudesta (DH).
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Huom.2. Ylla olevat luvut tarkoittavat joko ilmoitettua kiitotiendkyvyytta (RVR)
tai kiitotienakyvyytta, joka saadaan ilmoitetusta nakyvyydesta..

10.1.3.2. Ratkaisukorkeutta (DH) vastaavaa kiitotienakyvyytta
(RVR) maaritettédessa ei tarvitse ottaa huomioon DH:n mahdollista
kaytannon syista tehtya pyoristysta ylospain [ahimpaan
kymmeneen jalkaan (5 m:iin) (esim. DA:ksi muuntaminen).

10.1.3.3.  Ydlentotoiminnassa on vahintaan kiitotien
reunavalojen, kynnysvalojen ja kiitotien paatevalojen oltava
toiminnassa, pois lukien NVG-toiminta.

10.2. Kiertoldhestymisen estevlgt ja
vaakanakyvyysminimit
10.2.1. Kiertolahesty stevarat ja
vaakanakyvyysminimit ongesitett lukossa 12a:
Taulukko 12a:
Luokka Vaakanakyvyys-
minimi
MA . D95ft) 1500m
N\ (295ft) 2000m
“ 120m (394ft) 2400m

iertolahestymisessa vaadittavalla nékdyhteydella
iitotien ymparistda. Pilvikorkeuden tulee olla

olahestymiskorkeudella. Kiertolahestymiskorkeuteen on
kuitenkin lisattava mittarilentoluokkakohtaiset korotukset.

10.2.3. Alin OCH-korkeus lentopaikan korkeustason
ylapuolella, joita saa kayttaa kiertolahestymisessa, on esitetty
taulukossa 12b.

Taulukko 12b: Alin OCH lentopaikan korkeustason ylapuolella

MA MB MC
OCHm 120m 150m 180m
(ft) (394f) | (492ft) (591 )
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10.2.4. Keskeytetty lahestyminen kiertolahestymisessa

10.2.4.1.  Mikali nakdyhteys menetetaan mittarilahestymiseen
liittyvan kiertolahestymisen aikana, seurataan talloin ko.
mittarilahestymismenetelman keskeytetyn lahestymisen
menetelm&a. Ohjaajan oletetaan aloittavan nousukaarron kohti
laskeutumiskiitotieta ja lentopaikan ylapuolelle, missa ilma-
aluksen nousu vakautetaan keskeytetyn lahestymisen linjalle.
Koska kiertolahestyminen voidaan suorittaa useampaan kuin
yhteen suuntaan, tarvitaan ilma-aluksen vakiinnuttamiseksi
keskeytetyn lahestymisen linjalle erilaisia kuvioita riippuen ilma-
aluksen sijainnista nakoyhteyden meMgitamisen hetkella.

10.2.4.2.  Menetelma ei suoj n ilma-alus on

OCA/H — korkeuden alapuol

10.3. Nakolahest

on IFR -lennolla olevan ilma-

10.3.1. Nakolah
= , jolla

aluksen suorittama

mittarilahestymis a4 tai 0saa siita ei suoriteta
taydellisena, vaal§jatketa@n nakdyhteydessa maahan. IFR -ilma-
alus voidaan olahestymiseen, kun ohjaaja voi

ilmoitettu pilvikorkeus ei ole alhaisempi kuin
alkulahestymiskorkeus, tai

) ohjaaja ilmoittaa missa tahansa
mittarilahestymisen vaiheessa, etta
saaolosuhteet sallivat nakdlahestymisen ja
hanella on kohtuullinen varmuus (esim. kynnys
nakyvissa), etta lasku voidaan suorittaa.

Menetelma ei suojaa esteilta, kun ilma-alus on MSA-, tai AMA-
korkeuden alapuolella.

Perattaisissa nakolahestymisissa sailytetaan tutka-, tai
menetelmaporrastus, kunnes jaljessa lentavan ilma-aluksen
ohjaaja ilmoittaa nakevansa edella lentdvan ilma-aluksen ja on
saanut nakolahestymisselvityksen. Nain ollen perassa lentavan
iIma-aluksen paallikko vastaa siita, ettd etaisyys edella lentavaan
on riittava.
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11.0 limavoimien omat mittarilahestymismenetelmat seka mittarilahestymiskartat
11.1. TILS

11.1.1. TILS (Tactical Instrument Landing System) on
ainoastaan sotilasilmailulle tarkoitettu laskeutumisjarjestelma.
TILS - menetelmat eivat ole tarkoitettu siviililikenteen kayttéon.
"TILS -menetelmé&n laskentaohjeessa” on maaritetty TILS-
menetelmasuunnittelussa tarvittavat perustiedot,
estemaaritysalueet, lahestymissegmentit, esterekisteritiedot,
maaritelma minimilaskeutumiskorkeudesta (MDA/H) ja
menetelmalaskenta, sekd menetelmiqg yllapito.

TILS -menetelman laskentaohje pyynnosta
viranomaiskayttoa varten.
11.2 Puolustusvgmien dssé olevat

mittarilahestymiskart

11.2.1. Puolustusvoimi ittarilahestymiskartat pohjautuvat
taman ohjeen magfayR®g. Puolustusvoimien omien

mittarilahestymis@arttojernisaksi voidaan MAAVE:n tai ILMAVE:n
ohjeistuksen isesti 49

ICAO:n Doc -CT®n perustuvia mittarildhestymiskarttoja
oin noudatetaan niissd mainittuja OCA-/DA-

eja tal@ehtavanantajan maarittdmia suurempia minimeja,
i#S5sa ohjeessa on mainittu. Puolustusvoimien metristen

(lasketusta feet-luvusta) metriseen tasalukuun liitteen 1
isesti.

12.0 Mittarilahestymiskartoissa julkaistavat ilma-alusten kategoriat

Puolustusvoimien mittarilahestymiskartoissa voidaan julkaista
ainoastaan A-, ja C-kategorian minimit. Talléin B-kategorian ilma-
alukset kayttavat C-kategorian minimeja.

Liséksi, kun vaikuttava este on keskeytetyn lahestymisen
sektorissa, jolloin siviilimenetelmé&n B-kategorian minimit ovat
suurempia kuin C-kategorian minimit, niin ndissa tapauksissa
mittarilahestymiskartoissa julkaistavat C-kategorian minimit ovat
siviilimenetelman B-kategorian mukaiset.
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13.0 Mittarilahestymiskarttojen lyhenteita ja maaritelmia

Kutsumerkit:
ACC Aluelennonjohto (Area Control Centre)
ARR Tutkan kayttama kutsu: Tulo (Arrival)

ATIS Lentopaikan saainformaatiota kertova palvelu (Automatic
Terminal Information Service)

DELIVERY Lennonjohtoselvityksia v&§tava asema

GROUND Maaliikennetta johtav. nonjogtoasema
METEO Meteorologin taaju

OPS Lennoston / laivu operatiivihen taajuus (Squadron
Operational Frequen

Valmet L-70 Vinka
-RG Valmet L-90-TP Redigo
PC Piper PA-31-350 Chieftain
- FF Fokker F27-400 Friendship
-CC EADS Casa C-295M
b) Suihkukoneet:
-LJ Gates Learjet 35 A/S
-HW  BAE-Systems Hawk 51
- HN Boeing F-18 C/D Hornet
c) Helikopterit:
- HH Hughes (MD-500)
- HS MI-8
-NH NH 90 TFIA
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Maaritelmét:

AD ELEV: Lentopaikan korkeustaso metrid/jalkaa
keskimaaraisesta merenpinnasta (QNH).

Estevarakorkeus (OCA/H): Alin korkeus merenpinnasta (OCA),
tai alin korkeus lentopaikan korkeustasosta (OCH), joka siséltaa
kriteerin mukaisen estevaran.

Minimi laskeutumiskorkeus (MDA/H): Ei-
tarkkuuslahestymisissa maaratty korkeus, jonka alapuolelle ei saa
laskeutua ilman vaadittavaa nékdyhteytta.

Muut:

TA Siirtokorkeus (Transig@n AltitUfle).

TDP Kosketuskohtapigfe (To n Point). TDP
sijaitsee kiitotien keskilinjal I-valolinjassa. Pisteen ja

lustan vélinen linja ovat
keskilinjan kanssa. TDP:lle
osasekunnin ja korkeus jalan

kiitotieta lahinna olevan
suorassa kulmassa Kkii
maéaaritetaan koordina
tarkkuudella.

Jarrukaapeli (A

Jarrukaapeli mitataan jarrukaapelin kohdalta
kiitotien keskil
Im-mitta s

ittarilahestymiskartan) MSA sektorille julkaistaan 5
sti korkeinta estetta, joiden korkeus on vahintaan AD

sij2Msevia muita esteita ei julkaista. Muutokset naissa tiedoissa
eivat automaattisesti aiheuta kartan uusintaa.

SDF Porrasrasti (StepDown Fix)

Vso Sakkausnopeus laskuasussa. (Velocity Stalling at
Landing Configuration).

Vsig 1 g:n sakkausnopeus (1g Stalling Speed)



LITE 1

Puolustusvoimien mittarilahestymisissa kaytettavat pyoristyssaannot
lentomenetelmé&suunnittelussa ja muunnettaessa FEET:ja M:ksi ja NM:a
KM:ksi. Lentomenetelmat lasketaan feet-arvoilla, mika arvo muutetaan ao.
perustein seuraavaan suurempaan (tai lahimpaan) metriseen arvoon.

IA-KARTAT:

KORKEUS PANS-OPS Puolustusvoimat
(suositus)

PLAN VIEW

Initial approach 50 m 10m

Segments

MSA m (nextSkgher) 10m

Holding 50 10 m

Racetrack m 10m

Esteiden korkeudet m 1m

DME-ARC 0,2 km 0,1 km

DME-etéisyyde 0,1 km

PROFIIL

Initial approach 50m 10m

as appropriate

Intermediate approach 50 m 10m

Precision app

Lavistyskorkeudet 1m 1m




Non-precision app

Lavistyskorkeudet 5m 5m
(VOR/DME)

Lavistyskorkeudet

NDB 5 m next higher 5m
DME-etaisyydet 0,1 km
SDF 5m
TDP 1m

THR 1m
Lavistystaulukko 2 km 2km/5m
(VOR/DME)

* DME-etaisyys parillisin tai parittomin ki
riippuen

ME-laitteen sijainnista

Turn altitude 10m 10m
as appropriate
Missed Approach 10m
(paattymiskorkeus, kaartok
RATE OF DESC

m/sec 0,1 m/sec
MINIMA
Precision app Im
Non-precision app 1m
Circling 1m
VFR-Reporting points —chart
VFR-Reporting points NIL nearest 10 m

AD Elev 1m Im
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