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LYHENTEET

AP Autopilotti (Autopilot)

APV Lahestymismenetelma pystysuuntaisella opastuksella (Approach Procedure
with Vertical Guidance)

BARO-VNAV

Barometrinen pystysuuntainen suunnistus (Barometric Vertical Navigation)

CIRC Kiertolahestyminen (Circling)

DA Ratkaisukorkeus (Decision Altitude)

DH Ratkaisukorkeus (Decision Height)

DME Etaisyydenmittauslaite (Distance Measuyi ipmen

FAF Loppul&hestymisrasti (Final Approa iX)

FD Lennonohjain (Flight Director)

GNSS Satelliittipaikannusjarjestelma avigation Surveillance System)

HUD

ICAO

ILS

INS

LNAV

LOC

LPV (Localizer Fgformance with Vertical guidance)

LVPTO Huonon nakyvyyden lentoonlahtdjen toimintamenetelma
(Low Visibility Procedures for Take-Off)

MDA Minimilaskeutumiskorkeus (Minimum Descent Altitude)

MDH Minimilaskeutumiskorkeus (Minimum Descent Height)

MSA Minimisektorikorkeus (Minimum Sector Altitude)

MSL Keskimaarainen merenpinta (Mean Sea Level)

MOC Minimiestevara (Minimum Obstacle Clearance)

NDB Suuntaamaton radiomajakka (Non-Directional Beacon)

NM Merimaili, 1852 metria (Nautical Mile)

NPA Ei-tarkkuuslahestymismenetelma (Non-Precision Approach)

OAS Estearviointipinta (Obstacle Assessment Surface)
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OAT
OCA
OCH
PA
PAPI
PBN
RNAV
RVR
SDF
SID
SRA
TA
TAA
TILS
VNAV
VOR

Operatiivinen ilmaliikenne (Operational Air Traffic)

Estevarakorkeus (Obstacle Clearance Altitude)

Estevarakorkeus (Obstacle Clearance Height)
Tarkkuuslahestymismenetelmé& (Precision Approach)
PAPI-liukukulmavalojarjestelmé& (Precision Approach Path Indicator)
Suorituskykyyn perustuva navigointi (Performance Based Navigation)
Aluenavigointi (Area Navigation)

Kiitotiendkyvyys (Runway Visual Range)

Porrasrasti (StepDown Fix)

Vakiolahtoreitti (Standard Instrument Departure
Valvontatutkalahestyminen (Surveillance Ragfar Afaroa

Siirtokorkeus (Transition Altitude)

Tulokorkeus (Terminal Arrival Altitu
Taktinen mittarilaskeutumisjarje
Pystysuuntainen suunnistus avigation)

VHF-monisuuntamajakka
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MAARITELMAT

AD ELEV tarkoittaa lentopaikan korkeustasoa metreina / jalkoina keskimaaraisesta me-

renpinnasta (QNH).

Ei-tarkkuuslahestymismenetelmé& (Non-precision approach procedure) tarkoittaa
mittarilahestymismenetelmaa, jossa kaytetadn sivusuuntaista opastusta mutta ei pys-

tysuuntaista opastusta.

Estevarakorkeus tarkoittaa alinta korkeutta merenpinnasta ( ) tai alinta korkeutta

lentopaikan korkeustasosta (OCH), joka sisaltaa kriteerin isen eftevaran.

Lentotoiminnan harjoittaja tarkoittaa llmavoimien uMga ja Maavoimien esikuntaa.

Lahestymismenetelma pystysuuntaisella o sella (Approach procedure with
aa, jossa kaytetaan sivu- ja pys-

tysuuntaista opastusta mutta joka ei taytz ahestymiselle asetettuja vaatimuksia.

Minimilaskeutumiskorkeus slahestymisissa maaratty korkeus, jonka ala-

puolelle ei saa laskeutua gnan vagglitt®/aa nakoyhteytta.

jonka séde on 46 kilometMa (25 NM) ja keskipiste (yleensa) radiosuunnistuslaite.

RNAV 1 tarkoittaa tarkkuusaluesuunnistusta. Menetelman suunnistustarkkuus on = 1

merimaili 95 % lentoajasta.

RNAYV 5 tarkoittaa perusaluesuunnistusta. Menetelman suunnistustarkkuus on + 5 meri-

mailia 95 % lentoajasta.

Sotilasilmailuviranomainen tarkoittaa Sotilasilmailun viranomaisyksikkéa (SVY).



SIM-To-Lv-025, 17.01.2018 7/20

Sotilaslentopaikka tarkoittaa maa-aluetta, joka on jarjestetty tilapaisesti kaytettavaksi
sotilasilmailun lentoonlahtdja ja/tai laskuja varten. Sotilaslentopaikka voi olla Puolustus-

voimien tilapaisesti miehittama lentoasema, lentopaikka, varalaskupaikka tai nousutie.

Tarkkuuslahestymismenetelma (Precision Approach) tarkoittaa mittarilahestymisme-
netelmé&a, jossa kaytetadn sivu- ja pystysuuntaista opastusta minimiin. Tama& minimi

maaraytyy toiminnan kategorian mukaisesti.

TDP (TouchDown Point) tarkoittaa kosketuskohtapistettd, joka sijaitsee kiitotien keski-
linjalla PAPI-valolinjassa. Pisteen ja kiitotieta lahinna olevan PAgI-valon jalustan valinen
linja on suorassa kulmassa kiitotien keskilinjan kanssa. TDP-piste@le maaritetdaan koor-

dinaatit sadasosasekunnin ja korkeus jalan tarkkuudell

Tulokorkeus (Terminal Arrival Altitude) tarkoi RNAW}ahestymiseen liittyvaa tulo-

korkeutta.

Vaijeripysaytysjarjestelma (Arresting @ oittaa kiitotiella olevaa siirrettavaa tai

kiintedd pysaytysjarjestelmaa, joka koukulla varustetun lentokoneen py-
sayttdmiseen. Pysaytysvaijerin rdi mitataan pysaytysvaijerin kohdalta kiitotien

keskilinjalta.

Varalaskupaikka tarkotadgnaant®n osaa, joka on tarkoitettu sotilasilmailun lentoonlah-

toihin ja laskuihin.
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1 JOHDANTO

Sotilasilmailun lentomenetelmasuunnittelussa on noudatettava ICAO:n julkaisukokonai-
suutta Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611,
PANS-OPS) seka muita ICAO:n sdaadoksia menetelméasuunnittelusta tdssa sotilasilmai-
luméaarayksessa saadetyin poikkeuksin.

Tata maaraysta on noudatettava Suomessa tehtdvassa sotilasilmailun lentomenetelmé-
suunnittelussa. Tastd maarayksesta voidaan poiketa tapauskohtaisesti puolustusvalmiu-

den saatelya edellyttavissa tilanteissa.

2 LAHTOMENETELMAT

Sotilasilmailun lahtémenetelmien suunnittelussa nou ttava ICAO:n julkaisukoko-

naisuutta Procedures for Air Navigation Ser. — Aircraft Operations (Doc 8168-

OPS/611, PANS-OPS).
S w perustua joko koodattuun vakiolahto-

TEMAT

Sotilasilmailun lahtomenetelmat (RN

reittiin tai kartassa selitettyyn reittikuva

3 TULO- JA LAHESTY{ISM

Sotilasilmailun tulo- jaflaheswa#menetelmien suunnittelussa on noudatettava ICAO:n
julkaisukokonaisuutt
8168-OPS/611, PANS-

es for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc

S) luvuissa 3.1-3.4.4.1 saadetyin poikkeuksin.

3.1 Tulo- jaldhestymissegmentti

Sotilaslentopaikoilla on mahdollista kayttaa tulo- ja alkulahestymissegmentissa 300 met-
rin (984 jalan) sijaan 150 metrin (492 jalan) estevaraa. Tall6in mittarilahestymiskartalla on

oltava maininta normaalia pienemmasta estevarasta.

3.2 Vali-jaloppuldhestymissegmentti

Vali- ja loppuldhestymissegmentin suunnittelussa on noudatettava ICAO:n julkaisukoko-
naisuutta Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-
OPS/611, PANS-OPS) ja huomioitava luvuissa 3.4 ja 4 saadetyt poikkeukset.
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3.2.1 Laskeutumiskaltevuus loppulahestymissegmentissa

Sotilasilmailun mittarilahestymismenetelmid on mahdollista laatia enintaan 4,0°n laskeu-
tumiskaltevuuksilla. Sotilasilmailun viranomaisyksikkd arvioi erikseen 4,0°a jyrkempien
laskeutumiskaltevuuksien vajoamisnopeuden vaikutuksen ja hyvaksyy erikseen minimi-
laskeutumiskorkeuden ja/tai ratkaisukorkeuden ilma-alustyyppikohtaisesti 4,0°a jyrkem-

mille laskeutumiskaltevuuksille.

3.3 Keskeytetyn lahestymisen segmentti

Keskeytetyn [&hestymisen segmentin suunnittelussa on noudatet ICAO:n julkaisuko-

menetelmissa. Maaritettdessd OCA/H:t loppulah

keytetyn lahestymisen alueella 30 metrin estevara.

Keskeytetyn lahestymisen segmentissa v yttaa 2,5 % jyrkempééa nimellista nou-

sukaltevuutta, mikali erikseen laadita n lahestymisen menetelmé, joka takaa

julkaisun PANS-OPS mukaisten argjeMtayttymisen segmentissa.

g2 3:07 2:30) 2:05 1:47 1:34
ft] min BOKT E1m512ﬂﬂ;m "mé,m: 1mﬁ
Minima: NDB (MA 4.0%) CIRC
15t | A 1140/1.0 | / ' / 1420 /1.5
class | C | 140/12 | / | / 1840 /2.4
Minima: anjl_m: 00/ +05km  3rd class: +300 1/ 1.0 km NuclamL¢d&Jﬁ- +T.Elr£

I. i

R v A ronce EFXX XXX RWY XX

KUVIO 1. Minimitaulukko. Minimit on laskettu seka 2,5 % etta 4,0 % keskeytetyn lahestymisen nousukyvyn mukaisesti.

Puolustusvoimien mittarilahestymiskarttojen esitystapa saa poiketa julkaisukokonaisuu-
dessa ICAO Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-
OPS/611, PANS-OPS) asetetusta julkaisutavasta.
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3.4 Minimiestevarat ja jarjestelmaminimit

Sotilasilmailun mittarilahestymismenetelmien estevarakorkeudet ja jarjestelmaminimit

eroavat osin ICAO:n julkaisussa PANS-OPS (Doc 8168) méaaritetyista arvoista (TAULUKKO

1). TILS-menetelmissa kaytetddn limavoimien maarittdmia alueita ja estevarakorkeuksia.

TAULUKKO 1. Saotilasilmailun minimiestevara (MOC) ja jarjestelmaminimi

Menetelma

Minimiestevara

Jarjestelmaminimi

EI-TARKKUUSLAHESTYMINEN (NRA)

LOC only with FAF 75 m
RNAV (LNAV) 45 m 75m
SRA 75 m
VOR with DME m 75m

EI-TARKKUUSLA

NETELMA PYSTYSUUNTAISELLA

ONASTUKSELLA (APV)

R OAS/45m 75m
LP OAS 60 m
TILS 30m 80m

TARKKUUSLAHESTYMINEN (PA)
ILS (Cat I) OAS 60 m
ILS (Cat II) OAS 30m

3.4.1 Kiertoldhestymisen estevarat ja vaakanakyvyysminimit

Kiertolahestymisessa (circling) on noudatettava ICAO:n julkaisun PANS-OPS (Doc 8168)

mukaisia estevarakorkeuksia ja alueiden sateita seké sotilasilmailun miniminakyvyysrajo-

ja.
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TAULUKKO 2. Kiertolahestymisen estevarat ja vaakanakyvyysminimit

Vaakanékyvyys-
Estevara
Luokka o minimi
metrid (jalkaa) )
metria
90 (295) 1500
B 90 (295) 1500
120 (394) 1500

Huom. vaakanékyvyysminimit ovat pienemmat kuin ICAO:n minimit.

3.4.1.1 Kiertolahestymisen nakyvyysminimit varalas illa

Mittarilahesty-
mismenetelma

MC

CIRC 500

4 EI-TARKKUUSLAHESTY

Sotilasilmailun lentomdheteMgasgmnittelussa poiketaan ei-tarkkuuslahestymisten koh-
dalla ICAO:n julkai
tarkastelualue ei-tarkk

-OPS (Doc 8168) esitetystd mallista. Sotilasilmailun este-
ahestymisissa vastaa primaarialueen osalta taysin ICAO:n tar-
kastelualuetta. Sekundaarialueen leveys on 60 % ICAO:n sekundéaarialueen leveydesta,
jolloin kaltevuus prim&éarialueen reunasta sekund&arialueen reunaan pysyy Samana
ICAO:n sekundaérialueen kaltevuuden kanssa. Estetarkastelualueen koko leveys tulee

talloin olemaan 80 % ICAO:n alueen leveydesta.
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Sekundaarialueen osa
# jot

MDA/H ICAO
ICAO MOC

60 % ICAO:n le-

MocC /1
[P, MDA/H ML Pienennetty Sl
1 g Al
! eol' \)ez !
: o - ———— — MoC — V- V5 -
: Primaarialue Sekundadrialue
1
1

veydests |

Sama leveys kuin
0 )

ICAO:n menetelmassa

I Koko alueen leveys 80
E< : ICAO:n leveydestid

ICAO:n levey

KUVIO 2. Sotilasilmailun minimiestevaran ikkeal n ICAO:n minimiestevarasta

Sotilasilmailun ei-tarkkuuslahestymisi A, RNAV) valilahestymissegmentissa

on noudatettava ICAO:n kritee lahestymissegmentissé voidaan noudattaa
pienennettyd estevaraa 45 me
kaisun PANS-OPS myk sta A-arvosta. Mikali julkaisun PANS-OPS mukainen

maardava este on kegeytet estymisen sektorin puolella, edella mainittua vahen-

sdadaan vahentamalld 30 metrid vastaavasta jul-

nysta ei suoriteta, v ~arvo tulee suoraan ICAO:n OCA-arvosta paitsi silloin, jos

erikseen laaditulla jyrkernalla nimellisella nousukulmalla voidaan vahennyksesta huoli-
matta taata keskeytetyn lahestymisen segmentin estevarojen tayttyminen. Mittarildhes-
tymismenetelmissa, joissa sovelletaan estearviointipintaa (OAS), ei noudateta pienennet-
tya estevaraa. RNAV-mittarilahestymismenetelmissa VNAV-minimi ei voi olla korkeampi

kuin laskettu LNAV-minimi.

SRA-lahestyminen paattyy ilmailuviranomaisen erikseen méaaraamalla laitekohtaisella

etaisyydella kosketuskohdasta, kuitenkin viimeistaan kiitotien kynnyksella.

4.1 RNAV-ldhestymismenetelmat

Sotilasilmailun RNAV-lahestymismenetelmien suunnittelussa on noudatettava ICAO:n

julkaisuja Performance Based Navigation Manual (DOC 9613) ja Procedures for Air Na-
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vigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) tdssd maara-

yksessa sadadetyin poikkeuksin.

5 LAHESTYMISMENETELMAT PYSTYSUUNTAISELLA OPASTUKSELLA

Sotilasilmailun LNAV / VNAYV -lahestymismenetelma voi perustua joko barometriseen tai
satelliittiperusteiseen korkeuden maarittamiseen. Barometrista korkeutta kaytettdessa on
huomioitava lampétilan vaikutus ja julkaistava minimilampétila. Barometrisen korkeuden
minimi julkaistaan kartassa otsikolla VNAV ja satelliittiperusteisen korkeuden minimi otsi-
kolla LPV.

6 TARKKUUSLAHESTYMISMENETELMAT

Sotilasilmailun ILS-lahestymismenetelmissa on datettava® CAO:n kriteereja. Julkais-
itemini 0 metria (Cat 1), mikali OCA/H ei

pyoristetddn ylospain seuraavaan ko-

tussa ILS-minimissa on otettava huomioon I3

esteiden vuoksi ole sitéd suurempi. Julkai

konaiseen jalkaan tai metriin.

7  KIUTOTIENAKYVYYS (R

7.1 Kiitotienakyvyyspei-tar smenetelmissa

Pienimmat minimit, jolgsaa kayttaa ei-tarkkuuslahestymisissa (mukaan lukien TILS), on

esitetty taulukoissa 4, 5, 6 ja 7.

TAULUKKO 4. Vaadittava kiitotienakyvyys (RVR) — tdysi varustus

MDH RVR (m) / ilma-aluksen nopeusluokka
jalkaa A B C
250-299 800 800 800
300-449 900 1 000 1 000
450-649 1000 1200 1200
650 tai yli 1200 1400 1400
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TAULUKKO 5. Vaadittava kiitotienakyvyys (RVR) — keskitason varustus

MDH RVR (m) / ilma-aluksen nopeusluokka
jalkaa A B C
250-299 1000 1100 1200
300-449 1200 1300 1400
450-649 1400 1500 1600
650 tai yli 1500 1500 1 800
TAULUKKO 6. Vaadittava kiitotienakyvyys (RVR) per8@uarustu

MDH RVR (m) / ilma-aluksen

jalkaa A C
250-299 1200 1400
300-449 130 1500
450-649 500 1800
650 tai yli 1500 2 000

TAU Vaadittava kiitotiendkyvyys (RVR) — ei lahestymisvalolaitteita
H RVR (m) / ilma-aluksen nopeusluokka
jalkaa A B C
250-299 1500 1 500 1 500
300-449 1500 1500 1500
450-649 1500 1 500 2 000
650 tai yli 1500 1 500 2 000

Huom. Taulukoita 4—7 saa soveltaa ainoastaan tavanomaisiin l[&hestymisiin, joissa nimel-
linen liukukulma on enintddn 4°. Suurempia liukukulmia kaytettdessa visuaalisen liuku-
kulman osoituksen (esim. PAPI) on oltava nahtavissa myds minimilaskeutumiskorkeu-
desta (MDH).
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7.2 Kategorian | (Cat 1) Toiminta

Vaadittavan kiitotienakyvyyden osalta pienimmat minimit, joita lentotoiminnan harjoittaja

voi kayttaa kategorian | toiminnassa, ovat esitetty taulukoissa 8 ja 9.

TAULUKKO 8. Vaadittava kiitotiendkyvyys (RVR) metreind kategorian | toiminnassa

DH (jalkaa) Taysi varustus Keskitason Perusvarustus Ei lahestymis-
varustus valolaitteita
200-250 700 700 800 1 000
251-300 700 800 1200
301 tai yli 800 900 1200

Huom. Taulukkoa sovelletaan tavanomaisiin &
4°. Suurempia liukukulmia kaytettaessa vis

on oltava nahtavissa myds ratkaisukorke

Pienimmat kiitotienakyvyysminimit, joit

taan koulutetulla kahden ohjaaja tolla yhteys- tai kuljetuslentokoneella tai kulje-

tushelikopterilla, on esitetty taul

TAULUKKO 9. Vaa jenakyvyys (RVR) metreina kategorian | moniohjaajatoiminnassa (multicrew)

DH (jalkaa) Taysi Keskitason Perus- Ei lahestymis-
valolaitteita
varustus varustus varustus
200 300" /550 700 800 1000
201-250 600 700 800 1000
251-300 650 800 900 1200
301 tai yli 800 900 1000 1200

Huom. Taulukkoa sovelletaan tavanomaisiin lahestymisiin, joissa liukukulma on enintdan
40

'Kuljetushelikopterilla (NH) lennettaessa pienin kiitotienakyvyysminimi on 300 metria.
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Liséksi taulukon 9 mukainen kiitotienakyvyysminimi on hyvaksytty, kun kategorian | mu-
kainen tarkkuuslahestyminen lennetdan autopilottia (AP) tai lennonohjainta (FD) kaytta-
mall& tai liukupolku- ja korkeusinformaatiota heijastusnaytolta (HUD) valvomalla ratkaisu-
korkeuteen saakka. Talloin mittarilahestymiskartalla on oltava maininta asiasta.

7.3 Kategorian Il (Cat 2) toiminta

Sotilasilmailun kategorian Il lentomenetelmasuunnittelussa on noudatettava ICAO:n jul-

kaisukokonaisuutta Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc
8168-OPS/611, PANS-OPS). 0

8 ODOTUSMENETELMAT

Odotusmenetelmien osalta on noudatettava IC ulkaisuk®konaisuutta Procedures for

Air Navigation Services — Aircraft Operation oc 8I1§8-OPS/611, PANS-OPS) tassa lu-

vussa saadetyin poikkeuksin.

Julkaisun PANS-OPS mukaan laskett va odotuskorkeus takaa vahintdan 300

metrin (984 jalan) estevaran o oleviin esteisiin. Sotilasilmailun lentomene-
telmat voidaan kuitenkin laatia 50 metrin (492 jalan) estevaralla. Tall6in kartalla

tulee olla maininta normga ienefhmasta estevarasta.

9 REITTI

Sotilasilmailun reittien suunnittelussa on noudatettava ICAO:n julkaisukokonaisuutta Pro-
cedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-

OPS) tassa luvussa saadetyin poikkeuksin.

Minimiestevara reitilla on 150 metria (492 jalkaa).

10 MELUNVAIMENNUSMENETELMAT

Yleisen ilmaliikenteen (GAT) sdéntdjen mukaisen sotilasilmailun on noudatettava ICAO:n
julkaisukokonaisuuden Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc
8168-0OPS/611, PANS-OPS) mukaisia melunvaimennusmenetelmié.
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Operatiivisen ilmaliikenteen (OAT) saantdjen mukaisessa sotilasilmailussa voidaan tarvit-
taessa poiketa ICAQO:n julkaisukokonaisuuden Procedures for Air Navigation Services —
Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) mukaisista melunvaimennusmene-

telmista.

11 KORKEUSMITTARIN ASETUSMENETELMAT

Yleisen ilmaliikenteen (GAT) saantdjen mukaisen sotilasilmailun on noudatettava ICAO:n
julkaisukokonaisuuden Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc
8168-0OPS/611, PANS-OPS) mukaisia korkeusmittarin asetusmelfgtelmia.

Operatiivisen ilmaliikenteen (OAT) saantdjen mukaisepgSotil&giimai@n on noudatettava
ICAO:n julkaisukokonaisuuden Procedures for Air
tions (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS) mukaisi

vussa 11.1 saadetyin poikkeuksin.

oNn Services — Aircraft Opera-

orkeusmM®arin asetusmenetelmia lu-

11.1 Korkeusmittariasetus ja korke [ orjaukset

Operatiivisen ilmaliikenteen s&& inen sotilasilmailu saattaa edellyttdéa QNH-,

HN-ilma-aluksilla huomgbi idg€ellinen paikkakorjaus (todellinen lentokorkeus mittari-
lukemaa suurempi alla ratkaisukorkeudella korkeusmittarinaytosta 40 jalkaa.

Tama minimiarvo on ilNWyitettava mittarilahestymiskartoilla luokkana HN.

Yleisen ilmaliikenteen (GAT) sdanttjen mukaisen sotilasilmailun on huomioitava ICAO:n
julkaisukokonaisuuden Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (Doc
8168-0OPS/611, PANS-OPS) mukainen lampdotilakorjaus.

12 SAMANAIKAISET OPERAATIOT RINNAKKAISILLE TAI LAHES RINNAKKAISIL-
LE MITTARIKIITOTEILLE

Samanaikaisten operaatioiden menetelmasuunnittelussa rinnakkaisille tai lahes rinnak-
kaisille mittarikiitoteille on noudatettava ICAO:n julkaisukokonaisuutta Procedures for Air
Navigation Services — Aircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS).
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13 TOISIOTUTKAVASTAIMEN JA YHTEENTORMAYSVAARASTA ILMASSA VA-
ROITTAVAN JARJESTELMAN (ACAS) KAYTTO

Sotilasilmailun toisiotutkavastaimen kaytdssa on noudatettava Sotilasilmailun viranomai-

syksikdon antamia maarayksia ja ohjeita.

Sotilasilma-aluksissa, joissa on ACAS-jarjestelma, on noudatettava siviili-
ilmailuviranomaisen ACAS-jarjestelman kaytdsta antamia maarayksia ja ohjeita.

14 OPERATIIVINEN LENTOTIEDOTUS

Sotilasilmailun operatiivisessa lentotiedotuksessa on noudadgttava [&atotoiminnan harjoit-

tajan asettamia maarayksia ja ohjeita.

15 MENETELMAT LENTOPAIKAN TOIMINT IN MAARITTAMISEEN

tettava taman maarayksen lukuarvoja

i& suurempia minimeja. Lisaksi tehta-

ksen mukaisesti kayttdd ICAO:n julkaisuun Doc

iskarttoja, kuten Jeppesenin tai vastaavan toimijan

Puolustusvoimien mittarMihestymiskartoissa on julkaistava vaadittavat kiitotienakyvyys-
minimit seka DA- tai MDA-korkeudet. Niiden maarityksessa on otettava huomioon laite-
ja jarjestelméminimit. Puolustusvoimien metristen mittarilahestymiskarttojen raja- tai mi-

nimiarvot on pydristetty ylospain (lasketusta feet-luvusta) metriseen tasalukuun.

Puolustusvoimien mittarilahestymiskartoissa porrasrastin minimi on julkaistava lavistys-
korkeustaulukossa ja profiilissa varustettuna tunnuksella SDF. lima-alus ei saa laskeutua

porrasrastin alapuolelle ennen porrasrastin ylitysta.
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16 MENETELMAT HELIKOPTEREILLE

eksi ofynahdollista suunnitella me-
en kaytettaviksi (luokka H) ja hy-

Helikoptereiden toimintakyvyn taydeksi hyodynt&
netelmid, jotka on tarkoitettu ainoastaan helik
vaksytty ilma-alusluokkaa A pienemmille otilasilmailun helikopterimenetel-
mien laadinnassa on noudatettava ICAO! kokonaisuutta Procedures for Air Na-

vigation Services — Aircraft Operations

17 REITTIKRITEERIT

luss udatettava ICAO:n julkaisukokonaisuutta Procedures
ircraft Operations (Doc 8168-OPS/611, PANS-OPS).

Reittikriteerien suunnit

for Air Navigation S

18 VAKIOTOIMINTAMENETELMAT (SOP)

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ilma-alustyyppikohtaiset vakiotoimintamenetel-
mat (SOP), jotka antavat lentomiehistdlle ohjeita lentojen turvalliseen, tehokkaaseen,

loogiseen ja ennustettavaan suorittamiseen.
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19 POIKKEUKSET

Sotilasilmailun viranomaisyksikké voi perustellusta hakemuksesta myontaa toiminnan eri-

tyispiirteiden vuoksi poikkeuksia tasta maarayksesta.

Yksikon paallikko

Insindorieversti Kimmo Nortaja

Lentotoimintapaallikk®

Everstiluutnantti Markku S ela
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